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JUSTICA GARANTE VOLTA DE VIGIA DE 64 ANOS AO TRABALHO NO PORTO DE
SANTOS

Desembargador considera que regra de idade da MP 945 viola principios da Constituicao
Por Fernanda Balbino Da Redagao 09.07.20 19h34
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Governo editou MP 945 para preparar o setor para a
pandemia (Carlos Nogueira/ AT)

Um vigia de bordo de 64 anos podera
voltar ao trabalho no Porto de Santos,
mesmo durante a pandemia de covid-19.
Isto foi possivel gracas a uma decisdo do

' : desembargador Jomar Luz de Vassimon
Freitas, do Tribunal Regional do Trabalho (TRT) da 2% Regido. Helio Alves Naldoni Junior ja foi
escalado para trabalhar.

Esta é a segunda liminar deste tipo concedida no Brasil. Ambas as agfes séo de trabalhadores
qgue recorreram contra a Medida Proviséria (MP) 945, publicada em abril. O documento determina
o afastamento de trabalhadores idosos ou com doencas crbnicas, para evitar riscos com a
propagacao da covid-19 nos portos.

A MP ainda prevé indenizagcdo paga pelos operadores aos portuarios e, também, determina a
escala eletrénica dos avulsos (TPA). Segundo o texto, o trabalhador que for obrigado a parar tem
direito ao recebimento de indeniza¢cdo compensatéria mensal. O valor seré correspondente a 50%
da média mensal recebida por ele por intermédio do Org&do Gestor de Mdo de Obra (Ogmo) entre
1° de outubro de 2019 e 31 de margo de 2020.

Os valores sao pagos pelos operadores portuarios, que poderdo, posteriormente, pedir reequilibrio
de contratos de arrendamentos.

Segundo a advogada trabalhista Fabiola Lopes Maduro, que representou o vigia, na agéo, foi
levada em consideracdo a igualdade de direitos aos maiores de 60 anos, além da condicdo do
servigo portudrio ter sido considerado essencial. “Apontamos as caracteristicas, a individualidade
e especificidades de cada trabalhador, demonstrando a essencialidade dele no desenvolvimento
da atividade exercida”.

De acordo com o desembargador que proferiu a decisédo, para a finalidade da MP de combate a
pandemia causada pelo coronavirus, o critério da faixa etaria para ndo ser escalado viola os
principios fundamentais da dignidade da pessoa humana e dos valores sociais do trabalho e da
livre iniciativa. Esses direitos estdo previstos no artigo 1°, 11l e IV da Constituicdo Federal, além do
principio da isonomia (artigo 5°).

“Salienta-se que, em outras atividades essenciais, como a de saude, transporte e seguranca
publica, as regras de afastamento ndo previram o critério da idade. Da mesma forma ocorreu com
os empregados da iniciativa privada. E mais, ndo se tem noticia de que tenha sido apresentado
parecer técnico da Anvisa (Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria) a embasar tal distingao”,
destacou o magistrado.
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O magistrado também aponta a queda nos rendimentos do vigia. Também considera que o
Atestado de Saude Ocupacional, do Ogmo, comprova que o trabalhador esta apto a exercer suas
funcdes.

Com a medida liminar concedida, segundo a advogada, o0 Ogmo, que realiza as convocacdes de
trabalhadores avulsos, ja incluiu o vigia nas escalas das atividades portuérias.

Procurada, a entidade ndo respondeu aos questionamentos da Reportagem até o fechamento

desta edicéo.
Fonte : A Tribuna Digital - SP
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Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios

ANTAQ — AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS

ANTAQ REGULAMENTA AFRETAMENTO DE EMBARCACOES ESTRANGEIRAS POR
TEMPO EM SUBSTITUICAO A EMBARCACOES DOCADAS

Na nova regra, o afretamento de embarcacdo estrangeira por tempo em substituicdo a
embarcacgéo docada na navegacgéo de cabotagem sera autorizado pelo prazo de até 90 dias

http://portal.antag.gov.br/wp-
content/uploads/2017/11/VANESSARODRIGUE

S _ALLIANZ-27-768x512.pg
Fotos: CCS/ARI/ANTAQ.

A Diretoria Colegiada da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios — ANTAQ alterou a
norma aprovada pela Resolucdo Normativa n°
01-ANTAQ, de 13 de fevereiro de 2015,
regulamentando o afretamento de embarcagdes
estrangeiras por tempo em substituicdo a
embarcacbes docadas na navegagdo de
cabotagem. A Resolucdo n° 7.858, de 06 de
julho de 2020, foi publicada na edi¢do de ontem (8) do Diéario Oficial da Unido.

A RN agregou a alinea “d” ao art. 3° do Capitulo I, instituindo a modalidade por tempo em
substituicdo a embarcacéo que estava em operacdo comercial regular e foi posta em docagem.
Essa autorizacdo, contudo, € limitada ao afretamento de uma embarcacdo de tipo semelhante e
porte equivalente & embarcacdo docada, apos verificada a indisponibilidade de embarcacdo de
bandeira brasileira do tipo e porte adequados.

Conforme a Resolugdo n° 7.858, o afretamento de embarcacdo estrangeira por tempo em
substituicdo a embarcacao docada sera autorizado pelo prazo de até 90 dias, limitado ao tempo
de efetiva docagem a contar da data de entrega da embarcacéo ao estaleiro (art. 5°, § 5°).

Para a obtencdo da autorizacdo de afretamento de embarcacdes estrangeiras na modalidade por
tempo em substituicdo a embarcacdes docadas, a Empresa Brasileira de Navegacdo (EBN)
devera apresentar & ANTAQ o plano de docagem, contendo o motivo e também o cronograma
com o periodo de transito de entrega da embarcacdo ao estaleiro e de sua devolugdo a EBN
(art.13, § 4°).

Segundo o0 superintendente de Outorgas da ANTAQ, Alber Vasconcelos, a mudanca no
regramento vem cobrir eventuais hiatos operacionais nos pedidos de afretamento por tempo
decorrentes de docagens regulares e obrigatorias realizadas por EBNs que ja dimensionaram a
sua frota para atender ao mercado. “E recorrente essas empresas docarem suas embarcagdes
em operagdao, tendo, ao mesmo tempo, que manter constante o atendimento a clientes regulares.
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A escala semanal € de suma importancia em empresas liners e ndo ha no mercado nacional um
excedente de espacgo que supra a auséncia de uma embarcacao”, explicou.

Para Alber, a resolucdo permite maior seguranca juridica e objetividade aos requisitos para
substituicdo de embarcacdes operacionais na frota em docagem, com ganhos para as empresas e
para os usuarios. “Para o setor, traz maior clareza a respeito dos requisitos a serem cumpridos e a
possibilidade de ofertar um produto logistico de melhor qualidade e confiabilidade. Para os
usuarios, fornecera a regularidade necessaria no transporte, favorecendo sua opcéo pelo modal

maritimo”, completou.

Fonte : ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
Assessoria de Comunicagao Social/ANTAQ
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O FUTURO DO MERCADO DE TERMINAIS PORTUARIOS BRASILEIROS

Assessoria de Comunicagao

Encontro online contou com a participacdo da Associacdo Brasileira de Operadores Logisticos (Abol) e de
outros representantes do setor, que debateram as perspectivas para o segmento no pais

Responsavel por cerca de 90% das importacdes e exportacdes do Brasil, o0 modal maritimo,
historicamente, é o principal meio de transporte quando o assunto é o comércio exterior. Por isso,
0s terminais portuarios sado tao relevantes para o bom desempenho do setor, afinal, séo eles os
responsaveis pela movimentacao de todo e qualquer produto que chega ou que deixa o pais.
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Terminais Portuarios

Ciente disso e com o intuito de discutir
quais os rumos do segmento daqui em
diante, o Férum Brasil Export promoveu um
webinar exclusivo sobre o setor no fim de
junho - "O Futuro do Mercado e as
Perspectivas Para o0s Terminais de
Contéineres no Brasil" - que contou com
seleta audiéncia para interagir com quatro

representantes da area.

Foram eles: o diretor-presidente da Santos Brasil, Anténio Carlos Sepulveda; o conselheiro do
Nordeste Export e diretor-presidente do Tecon Suape, Javier Ramirez; e o conselheiro do Brasil
Export e CEO da Brasil Terminal Portuério, Ricardo Arten. A mediag&o do debate ficou a cargo do
também conselheiro do Brasil Export e gerente executivo do SOPESP - Sindicato dos Operadores
Portuarios do Estado de Séo Paulo, Ricardo Molitzas. Participou do encontro online ainda Cesar
Meireles, diretor-presidente da Abol, uma das patrocinadoras do Férum Brasil Export.

Para o diretor-presidente da Santos Brasil, Antdénio Carlos Sepulveda, este é um setor que sempre
foi muito bem no pais, apresentando crescimentos constantes, ano apds ano. "Se avaliarmos o
desempenho do setor somente na ultima década, vemos uma taxa de crescimento composta de
4,4% ao ano na movimentacdo de contéineres no Brasil. Se olharmos somente a cabotagem, a
alta foi ainda maior, de 11%. E como deixar a movimentacao de contéineres ainda mais rentavel?
Na nossa visdo, a saida € através da automacdao, tanto vertical quanto horizontal, dos terminais”,
disse.
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O executivo acrescentou também que o setor ainda tem muito o que se expandir como um todo e
destacou quais sé@o os principais drivers de crescimento, na sua opinido, que podem impulsiona-lo
ainda mais. "Segundo o Plano Nacional de Logistica Portuaria, os processos de conteinerizagéo
de commodities 'on-going' (celulose, madeira, agucar, soja, entre outras) é um deles, ja que 30%
do volume transportado em navios de granel e carga geral ainda podem ser conteinerizados até
2030; ja de acordo com o Instituto de Logistica e Supply Chain, a cabotagem tem potencial para
quintuplicar sua capacidade de movimentagc&o; sem contar que deve ocorrer a alavancagem das
operacdes de transbordo pelo emprego de embarcacfes maiores do que as atuais, chegando de
12.000 a 15.000 TEU's de capacidade, como ja ocorre na Costa Oeste da América do Sul; entre
outros fatores", pontuou.

O conselheiro do Brasil Export e CEO da Brasil Terminal Portuario, Ricardo Arten, concorda com a
pujanca do setor e toma como base o desempenho do Porto de Santos, o maior complexo
portuério da América Latina, onde estdo sediados. "Antes da Covid-19, o porto estava indo muito
bem, com uma movimentacdo de cargas muito expressiva, registrando um aumento de 12% com
relacdo ao primeiro trimestre do ano anterior. Tanto nas importagdes quanto nas exportacdes
Varios segmentos cresceram, em especial os industriais nas importacées, como o de auto-pecas,
e 0S agros nas exportacdes, como o algodao", ressaltou.

"Naturalmente, com a chegada do coronavirus, o setor sentiu alguns efeitos, como queda nos
volumes de alguns segmentos mais impactados. Mas no p6s-Covid acreditamos que 0s niUmeros
voltardo a crescer, principalmente nas exportagfes. Os embarques de café, algodao, acucar e
carne, por exemplo, devem continuar aquecidos. No mais, a retomada € inevitavel, devido a
natureza ciclica da economia, no entanto, precisamos estar preparados. Essa recuperacédo sé
sera possivel se houver o interesse permanente dos investidores, se eles continuarem
acreditando no pais", complementou Arten .

Situacdo semelhante foi relatada pelo conselheiro do Nordeste Export e diretor-presidente do
Tecon Suape, Javier Ramirez. "Aqui no Nordeste do pais também tivemos um primeiro trimestre
muito bom. Porém, no final de mar¢co, comecgou a se notar uma queda nas movimentacdes, até
gue em maio atingimos o pior momento até entdo. Com isso, creio que devemos ter uma reducao
de 5% nos resultados dos primeiros cinco meses do ano na navegacao de longo curso e de 3% na
cabotagem. Mas aos poucos as coisas estao se normalizando e estamos otimistas que tudo vai
melhorar ainda mais em breve. Sem contar que estamos aproveitando este momento como uma

grande oportunidade de nos aprimorarmos", finalizou.
Fonte : Portal Porto Gente
Data : 10/07/2020

Dinheiro

ISTOE - DINHEIRO
GUEDES: VAMOS ENTRAR COM AUMENTO DE IMPOSTO SOBRE DIVIDENDOS

https://cdn-istoedinheiro-ssl.akamaized.net/wp-
content/uploads/sites/17/2020/07/qguedes-
entrevista-agb-768x432.ipg

"N&o quero tributar empresa, mas se o dinheiro sair para o
acionista, ai vocé tributa o dividendo. N&o é possivel que alguém
pague zero sobre dividendo enquanto o trabalhador paga 27,5%",
afirmou (Crédito: Arquivo/Agéncia Brasil)

O ministro da Economia, Paulo Guedes, disse que
0 governo incluira tributacdo de dividendos na
reforma ftributaria. “Nao quero tributar empresa,
mas se o dinheiro sair para o acionista, ai vocé tributa o dividendo. Ndo é possivel que alguém
pague zero sobre dividendo enquanto o trabalhador paga 27,5%”, afirmou.
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Em evento virtual promovido pela Associacdo Brasileira de Industria de Base (Abdib), o ministro
disse que quer, nos proximos dois a trés meses “ir entrando na reforma tributaria”. Ele
acrescentou que a ideia é apresentar o IVA Federal (Imposto sobre Valor Agregado) e reduzir ao
longo do tempo impostos sobre pessoas juridicas.

Guedes rebateu ainda as criticas de que a reforma tributaria esta atrasada em um ano. “E uma

politizacdo do que realmente ocorreu”, afirmou.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 10/07/2020

RIO DE JANEIRO AMPLIA HORARIO DE SHOPPINGS E REABRE RUAS DE LAZER

Comeca hoje (10) mais uma fase da flexibilizacdo do isolamento no Rio de Janeiro, apés as
restricbes impostas desde marco por causa da pandemia de covid-19. A reabertura comegou no
inicio de junho.

Nesta fase, chamada pela prefeitura de 3B, foi ampliado o horario de funcionamento dos
shoppings, que passou de 12h as 20h para 12h as 22h. As ruas e avenidas que fecham para o
transito de carros aos domingos e feriados, como o Aterro do Flamengo e a Avenida Atlantica,
voltardo a receber pedestres e ciclistas para atividades de lazer e esportivas.

As vilas olimpicas poderdo funcionar evitando aglomeragfes, assim como as feiras de arte e
artesanato.

Os parques e pracas serdo reabertos para as atividades fisicas individuais, como ja ocorre nas
praias.

Praias sem banhistas

Continua proibida a permanéncia de banhistas na areia da praia, sujeito a uma multa de R$ 107.
Também permanece proibida a presenca de torcida nas partidas de futebol e outras competicées
esportivas. Os pontos turisticos municipais continuam fechados.

Poderao funcionar os clubes, associacdes, hipédromos e quadras de aluguel, mas sem esportes
de contato, como lutas e artes marciais. Escolinhas de treinamento e eventos em espacos
fechados continuam fechados, assim como saunas e hidromassagem.

As creches e escolas publicas e privadas permanecem fechadas, mas a prefeitura pretende abrir
os refeitorios de escolas municipais para ajudar na alimentacdo dos alunos. As seis mil
merendeiras da rede estdo sendo testadas para covid-19 e quem estiver imune voltara ao
trabalho.

Nao mudaram as regras para o funcionamento do comércio de rua, bares e restaurantes, que
devem manter limite de lotacdo, controle de acesso de clientes e exigir o uso de mascara de
protecao.

Segundo a prefeitura, as decisGes de reabertura se baseiam nos indicadores de velocidade de
contégio, ocupacgao de leitos de enfermaria e UTI — Unidade de Tratamento Intensivo — para covid-
19, nimero de Obitos na cidade e casos de sindrome gripal somados a cada 15 dias. De acordo

com o 0rgao, todos os indicadores vém caindo.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 10/07/2020

AIE: OFERTA GLOBAL DE PETROLEO DEVE CAIR 7,1 MILHOES DE BPD EM 2020

A Agéncia Internacional de Energia (AIE) previu nesta sexta-feira que a oferta global de petroleo
podera cair 7,1 milhdes de barris por dia (bpd) este ano antes de haver uma recuperacdo modesta
de 1,7 milhdo de bpd em 2021. As estimativas da entidade que tem sede em Paris, apresentadas



por meio de seu relatério mensal, levam em consideracdo que o acordo de corte de oferta feito
pela Organizacdo dos Paises Exportadores de Petréleo e aliados (Opep+) continue em vigor.

De acordo com a instituicdo, o suprimento global da commodity apenas em junho caiu 2,4 milhdes
de bpd, para 86,9 milhdes de bpd. Este € o menor patamar medido nos ultimos nove anos. “O
cumprimento robusto do acordo de producdo da Opep+ e declinios acentuados de outros
produtores, liderados pelos Estados Unidos e Canadd, reduziu a producdo mundial de petrdleo em
guase 14 milhdes de bpd desde abril”, ressaltou a Agéncia, salientando que se tratou de uma
resposta ao colapso sem precedentes na demanda e nos precos do petréleo.

A partir de julho, no entanto, a expectativa da AIE € a de que a oferta de petr6leo aumente, ja que
0s produtores reagem aos sinais de recuperacdo da demanda conforme os bloqueios diminuem
em alguns paises. Especificamente sobre o forte tombo de junho, a instituicdo salientou que a
baixa ocorreu depois que a Arabia Saudita cortou 1 milhdo de bpd a mais além de sua meta
combinada na Opep+ e a producdo no Iraque e nos Estados Unidos caiu cerca de 500 mil bpd.
“Em 86,9 milhdes de bpd, a producdo em junho caiu 2,4 milhdes de bpd na comparagcédo mensal e
colossais 13,4 milhdes de bpd na comparacao anual”, enfatizou.

Para este més, a expectativa de alta do suprimento também é baseada na interrup¢do do corte
adicional voluntario da Arabia Saudita. Além disso, ha a perspectiva de que o abastecimento pelos

Estados Unidos e o Canada comecem a mostrar recuperagao.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 10/07/2020
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MINISTERIO DA ECONOMIA VAl CONTRATAR 350 PROFISSIONAIS TEMPORARIOS
PARA AREA DE TECNOLOGIA

Os candidatos vao passar por processo seletivo simplificado

A Secretaria Especial de Desburocratizacdo, Gestdo e Governo Digital do Ministério da Economia
autorizou a contratagdo temporaria de 350 profissionais para atuarem em projetos de
transformacao digital de servigos publicos. A autorizacao foi publicada no Diario Oficial do dia 8 de
julho e republicado nesta sexta-feira (10).

De acordo com a Portaria n°® 16.017, os candidatos deverdo passar por processo seletivo
simplificado, a ser realizado dentro de seis meses.

Os aprovados poderdo assinar contratos com duracdo de até quatro anos com o Ministério da
Economia, que definird a remuneragdo dos profissionais. Essas contratacdes serdo formalizadas
conforme requisitos previstos na Lei 8.745, de 1993, que trata das contratacbes por tempo
determinado para atender & necessidade temporéria de excepcional interesse publico.

As 350 vagas sdo para atividades técnicas de complexidade gerencial, de Tecnologia da
Informacdo e de Engenharia Sénior, divididas nos seguintes cargos: especialista em gestdo de
projetos (50 vagas); especialista em infraestrutura de Tl (50 vagas); especialista em ciéncia de
dados (50 vagas); especialista em seguranca da informacdo e protecdo de dados (50 vagas);
especialista em andlise de processos de negdcios (50 vagas); especialista em experiéncia do
usuario (UX) (50 vagas); e especialista em desenvolvimento de software (50 vagas).

Os contratos poderao ser prorrogados, desde que o tempo desde que o prazo total ndo exceda a

cinco anos e com a devida justificativa, com base nas necessidades de conclusdo das atividades.
Fonte : Extra Online
Data : 10/07/2020



GOVERNO REDUZ LEILAO E PREVE LICITAR R$6 Bl EM PROJETOS DE
TRANSMISSAO EM DEZEMBRO

Por Luciano Costa

SAO PAULO (Reuters) - O governo decidiu reduzir o tamanho de um leildo de concessfes para
novos projetos de transmissdo de energia previsto para dezembro, que devera agora envolver
empreendimentos que demandardo cerca de 6,1 bilhbes de reais em investimentos, informou o
Ministério de Minas e Energia nesta sexta-feira.

O certame, que oferecera contratos de 30 anos para investidores que assumam a construcao e
operacao das linhas, estava antes programado para ter 10,4 bilhdes de reais em projetos.

A mudanca na programacdo decorre de impactos da pandemia de coronavirus sobre o
planejamento do setor, dada a reducédo na demanda por energia associada ao menor crescimento
econbmico gerado pela crise causada pela doenca e as medidas de isolamento adotadas para
reduzir sua disseminacao.

O ministério disse que atuou em conjunto com a estatal Empresa de Pesquisa Energética (EPE) e
0 Operador Nacional do Sistema Elétrico (ONS) para rever a licitagao.

"Como resultado dessa andlise integrada, estima-se que cerca de 4,3 bilhdes de reais em
investimento no sistema de transmisséo, inicialmente indicados para licitacdo no ano corrente,
sejam postergados para comporem certames futuros, previstos para 2021 e 2022", explicou a
pasta.

Com isso, o leilao de dezembro devera envolver apenas seis lotes de projetos, compreendendo
linhas e subestacfes a serem instaladas nos Estados de Rio Grande do Sul, Ceara, Mato Grosso
do Sul, Amazonas, Goias e Sao Paulo.

No final do ano passado, quando o coronavirus e suas consequéncias nao estavam no radar, a
Agéncia Nacional de Energia Elétrica (Aneel) chegou a projetar a realizacdo de dois leilbes de
novos projetos de transmissdo em 2020, envolvendo empreendimentos que demandariam cerca
de 11 bilhdes de reais.

No final de marco, porém, com a pandemia chegando ao Brasil, o governo decidiu adiar todos
leildes de energia do ano.

Em meados de maio, o governo autorizou a Aneel a preparar um certame para realizacdo em
dezembro, com previsao de licitacdo de 15 projetos, em volume agora cortado praticamente pela
metade.

Os leildes de transmissao do Brasil tém atraido grande interesse de diversas elétricas que incluem
a indiana Sterlite, a chinesa State Grid, a espanhola Iberdrola, por meio da controlada Neoenergia,

e a colombiana Isa, que possui participacdo nas transmissoras Cteep e Taesa.
Fonte : Extra Online
Data : 10/07/2020

ELETRONUCLEAR PRORROGA PARADA DE MANUTENCAO NA USINA NUCLEAR
DE ANGRA 2

Por Luciano Costa

SAO PAULO (Reuters) - A Eletronuclear, da estatal Eletrobras, informou que uma parada de
reabastecimento de sua usina nuclear Angra 2, iniciada em 22 de junho, sera prorrogada devido a
necessidade de realizacéo de testes adicionais.

A companhia ndo informou um prazo exato para o retorno da unidade a operacao, estimado para
inicio de agosto, mas disse que ndo h& qualquer comprometimento quanto a seguran¢ca e ao
desempenho da usina, que operou continuamente por 13 meses antes de parar para reabastecer.



"Na inspecéo desta parada, foi detectada, nos elementos combustiveis carregados no ultimo ciclo
de operacdo, uma oxidacdo superficial inesperada no revestimento dos tubos que contém as
pastilhas de urénio enriguecido. Por conta disso, sera necessaria uma nova avaliagdo", disse a
estatal.

"Os testes serdo realizados pela empresa responsavel pelo projeto da usina, e a Eletronuclear
aguarda a chegada dos equipamentos necessérios e dos técnicos estrangeiros a central nuclear
ja na proxima semana. O objetivo é determinar as causas da oxidacdo e verificar a viabilidade da
utilizacéo destes elementos combustiveis por mais um ciclo operacional”, acrescentou.

Os resultados da andlise ainda serdo submetidos ao 6rgéo licenciador da usina, a Comissao

Nacional de Energia Nuclear (Cnen).
Fonte : Extra Online
Data : 10/07/2020
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MINISTRO TARCISIO DESTACA OBRAS ENTREGUES, PROGRAMA DE
CONCESSOES E PROJETA UM BRASIL FORTE POS-PANDEMIA DURANTE
VIDEOCONFERENCIA PROMOVIDA PELO BRASIL EXPORT

(Texto: Bruno Merlin)

@ Mostrar https://sopesp.com.br/wp-
content/uploads/2020/07/topo-1024x592-
1024x592.ipg

Fonte: Brasil Export (10 de julho de 2020)

O Fo6rum Nacional Brasil Export promoveu
nesta quinta-feira, dia 9 de julho, uma
concorrida e esperada videoconferéncia com
0 ministro da Infraestrutura, Tarcisio Gomes
de Freitas, exclusiva para aproximadamente
130 pessoas entre patrocinadores e
Conselheiros. Durante pouco mais de duas
horas Tarcisio prestou contas de seu trabalho a frente da pasta nos ultimos 18 meses, detalhou as
36 obras inauguradas entre janeiro e junho deste ano e respondeu a perguntas dos presidentes
dos Conselhos do Forum. O CEO do Brasil Export, Fabricio Juli&o, agradeceu a participagcdo do
ministro, elogiou a “aula” concedida por ele e o “comprometimento com todos os empresarios e
liderangas presentes”. Julido reforgou o convite para que o comandante do Ministério esteja
presente nos eventos regionais, com inicio pelo Nordeste Export, marcado para os dias 31 de
agosto e 1° de setembro em Recife, capital pernambucana.

O ministro Tarcisio ressaltou a decisdo tomada pelo Governo Federal de dar continuidade as
obras iniciadas e a agenda de concessfes de ativos de infraestrutura durante a pandemia de
Covid-19. “Isso garantiu a preservacao de empregos, conforme orientacao do presidente, e da
saude com a adogao de protocolos para o trabalho seguro”. Esse trabalho ininterrupto e as acgoes
de apoio ao Ministério da Saude viabilizando a importacdo de EPIs, méscaras e respiradores
evitou ainda mais mortes e assegurou o abastecimento nacional de insumos e 0 escoamento das
safras do agronegdcio. “Se a gente estivesse enfrentando esse periodo de pandemia com
desabastecimento, seria muito mais dificil para todos”. Outras agbes celebradas por ele foram a
garantia de renda minima aos trabalhadores portuarios afastados por questao de idade ou doenga
cronica, aplicacdo da multifuncionalidade e criacdo de uma rede de apoio aos caminhoneiros com
130 postos do Sest/Senat voltados para a distribuigcéo de alimentos e produtos de higiene.

Apesar da crise sanitaria e da retracdo econdmica que atingird as principais economias do
planeta, Tarcisio garantiu estar otimista para o futuro. “Esse é o grande desafio da nossa geracao,
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mas ao mesmo tempo estamos otimistas porque varias iniciativas estdo tomando corpo. Muita
coisa esta sendo feita e a gente deve sair da crise com o ambiente de negdcios reformulado,
simplificado e desburocratizado. A percepcao no TCU [Tribunal de Contas da Unido] é de que é
necessario acelerar os processos de concessdo e de desestatizagdo. O Ministério Publico tem
ajudado muito com discussdes técnicas. Firmamos um acordo de cooperagdo que diminui muito a
judicializacdo. O Ibama tem ajudado muito com os licenciamentos. O processo € cada vez mais
técnico e as discussdes acontecem em excelente nivel”.

Conforme infogréfico apresentado pelo Ministério da Infraestrutura no balanco dos trabalhos
desenvolvidos no primeiro semestre de 2020, as obras no modal rodoviario foram maioria absoluta
no setor. O ministro indicou o sucesso obtido na duplicacdo de 126,9 km de rodovias, além de
outros 88,5 km de trechos pavimentados e 110,6 km de novas restauracdes entregues a
sociedade brasileira. Um total de R$ 3,5 bilhdes aplicados em obras e cerca de 70% do orgamento
anual j& empenhado. De olho no futuro, Tarcisio destacou a assinatura, celebrada nesta semana,
do contrato de concessédo da rodovia BR-101/SC, trecho entre as cidades de Paulo Lopes (SC) e
Divisa (RS), com a Concessionaria Catarinense de Rodovias (CCR). O trecho concedido tem
220,4 km e contara com investimentos de R$ 7,4 bilh&es previstos em contrato com a duragéo de
30 anos. Ele agradeceu o apoio da iniciativa privada a agenda do Ministério e disse ser
fundamental que as empresas desempenhem o “o papel de protagonista e de lideranga”.
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Mesmo com as dificuldades impostas pela restricdo de proximidade entre pessoas, o Ministério da
Infraestrutura publicou os dois primeiros editais de arrendamentos de terminais portuarios desde o
inicio da pandemia. Eles sdo destinados as areas denominadas STS14 e STS14A para operagao
de celulose no Porto de Santos, o principal do Pais. O ministro também determinou o envio de 8
projetos de novos arrendamentos para analise do TCU. “Estamos otimistas e trabalhando em
quatro desestatizacdes. A primeira delas, da Codesa [Companhia Docas do Espirito Santo], vai
para consulta publica em outubro. Estamos também contratando consultoria para desenvolver
estudos para desestatizacdo dos portos de Santos e Sdo Sebastido e a EPL [Empresa de
Planejamento e Logistica] esta iniciando trabalhos para a modelagem [do Porto] de Itajai”. Ele
reforcou também o fato de a pasta ter assinado mais de 30 contratos de adesdo para instalacédo
de Terminais de Uso Privado (TUPs) desde o inicio de 2019.

Um dos principais objetivos da pasta, em médio prazo, é simplificar os arrendamentos dentro dos
portos organizados e a autorizacdo para instalacao de TUPs. Essa “caminhada” ganhou impulso
com a publicacdo da Portaria 530, de 13 de agosto de 2019, que estabeleceu normas para
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alteracBes em contratos vigentes de arrendamento portuario. Tarcisio citou também a Portaria
574, editada ainda no governo de transicdo, com normas para a descentralizacdo dos portos e
criando o Indice de Gestdo da Autoridade Portuaria (IGAP). O Porto de Paranagua (PR) foi o
primeiro a atingir o indice em agosto de 2019 e passou a ter autonomia para licitar areas de
terminais, fazer a gestdo de contratos de arrendamento e fiscalizar operadores.

Outra meta da atual politica de transportes do Governo Federal é o reequilibrio da matriz,
incentivando a navegacéo interior e a cabotagem. Dessa reavaliacdo de politicas publicas surgiu o
“‘BR do Mar”, programa de incentivo a cabotagem que sera enviado ao Congresso Nacional no
formato de projeto de lei. O intuito é flexibilizar as normas para afretamento de embarcagdes e
reduzir custos operacionais. “Estamos confiantes no desfecho desse projeto, com o ‘mix’ entre o
que o Executivo vai apresentar e o projeto desenvolvido pela senadora Katia Abreu®. O
crescimento médio anual das operacdes realizadas por meio da navegacédo de cabotagem é de
13% e em 2020, mesmo com a pandemia de Covid-19, estamos registrando mais um crescimento,
esclareceu Tarcisio.

A importdncia para a logistica brasileira da
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A prorrogagdo dos contratos de duas ferrovias

operadas pela Vale, a Estrada de Ferro Carajas e

a Estrada de Ferro Vitéria-Minas, também estao

no radar do Ministério da Infraestutura para

viabilizar mais de R$ 10 bilhdes em novos

: e e e o investimentos. “Tenho sido perguntado sobre uma

e possivel fuga dos investidores. A resposta € nao.

palluaasit A gente tem se alimentado de esperancas nas

conversas que estamos mantendo com esses

investidores, reuniées com diversos fundos de investimentos que mantém vivos seus interesses.

Apresentamos uma modelagem sofisticada, com tradicdo de honrar contratos. O BNDES, junto

com bancos privados, esta entregando crédito ao mercado em camadas. Enfim, temos todos os
elementos para fazer quem o programa de concessdes seja bem sucedido”.

PRO-BRASIL

O Ministro Tarcisio explicou que o Pré-Brasil foi um programa criado pelo Governo Federal para
servir como ferramenta em torno dos interesses para a reconstru¢cdo do Pais apds a crise
sanitaria. “Sao duas vertentes: Ordem e Progresso. A vertente Ordem é a mais importante,
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vertente do legado e que vai ficar para o Pais ap6s a crise. Vertente que vai nos permitir
transformar o ambiente de negdcios, favorecer a chegada do capital privado, sobretudo do capital
estrangeiro, e com um exercicio de ajuste regulatorio a ser feito. E uma extensa agenda
legislativa. Temos que aproveitar a responsabilidade que todos tém com a geracdo de empregos
para instituir projetos que vao nos levar a superar as dificuldades”.

Entre os projetos que estdo na mira do Congresso Nacional e do Poder Executivo, 0 ministro
realcou a criacdo da modalidade de debéntures de infraestrutura com beneficios exclusivos para
atrair investidores institucionais, o marco regulatério do saneamento basico, o PL do G&s, que
acaba com o monopodlio da distribui¢do, e a possivel privatizacdo da Eletrobras.

J& a vertente Progresso, salientou, € baseada em uma série de parcerias com a iniciativa privada,
em especial no sentido de melhorar a prestacdo de servicos aos usuarios de portos, aeroportos,
ferrovias e rodovias, viabilizando a ampliacdo da eficiéncia e a redugéo do custo logistico, com a
consequente geragao de empregos. “Nao tem foco na arrecadacgéao, o foco é gerar contratos que
proporcionem nova experiéncia para 0S usuarios e que tragam modernizacdo para a
infraestrutura”. Na agenda de trabalho esta o objetivo de leiloar os 43 aeroportos ainda sob
responsabilidade da Infraero. Ao final da videoconferéncia, Tarcisio voltou a reforcar o seu
otimismo com o futuro do Pais. “WYamos em frente e acreditar no Brasil porque o Brasil tem tudo
para dar certo”.

Nos préximos dias o Brasil Export News ira sintetizar as respostas do ministro da Infraestrutura
aos questionamentos realizados pelo presidente do Conselho Nacional, José Roberto Campos,
pelo presidente do Brasil Hack Export, Angelino Caputo e Oliveira, e pelos cinco presidentes dos

Conselhos Regionais que orientam as atividades do forum permanente multissetorial.
Fonte : SOPESP NOTICIAS - SP
Data : 10/07/2020
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MUBADALA FAZ MELHOR OFERTA E GANHA EXCLUSIVIDADE PARA NEGOCIAR
COMPRA DE REFINARIA DA PETROBRAS

Fundo arabe venceu disputa com grupo indiano Essar por unidade na Bahia. Se conversas néo

avancarem, estatal pode fazer nova rodada de propostas
O Globo
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Refinaria Landulpho Alves (Rlam), em Séo
Francisco do Conde, na Bahia, é uma das oito
unidades de refino da Petrobras que estdo a venda
Foto: / Divulgacéao

RIO - O fundo de investimento &rabe
Mubadala fez a melhor oferta e passou
a frente do grupo indiano Essar na
disputa para comprar a segunda maior
refinaria no Brasil, a Rlam, na Bahia.
Essa é uma das oito refinarias que a

Petrobras p0s a venda no pais.
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Com a melhor proposta, o fundo ganhou o direito de discutir com exclusividade os termos do
contrato de compra com a estatal, numa negociacdo que deve levar varias semanas. E a
chamada fase vinculante.

A noticia foi divulgada primeiro pela Reuters e confirmada na noite desta quinta-feira pela
Petrobras. Mubadala e Essar ndo responderam aos pedidos de comentarios.

A estatal disse em nota que "o inicio das negociacBes com 0 participante que apresentou a melhor
proposta é um desdobramento esperado nos projetos de desinvestimento, do qual ndo ha
previsédo de divulgacédo ao mercado".

Se o0 contrato mudar significativamente, a empresa chamara os concorrentes para uma segunda
rodada de lances com base em preco.

“Apos a conclusao das negociagdes com o primeiro colocado, ha ainda possibilidade de ocorrer
uma nova rodada de propostas vinculantes com os participantes classificados para essa fase, a
depender dos termos dos contratos negociados”, destacou a Petrobras em comunicado.

O conglomerado indiano Essar também fez uma oferta vinculante pela Rlam e podera competir
novamente pela refinaria caso a Petrobras promova uma nova rodada.

O vencedor final serd divulgado apenas ap6s a conclusdo de todas as etapas.

A Rlam tem capacidade para processar 330.000 barris por dia. Com a venda desta e das demais
sete unidades, a Petrobras planeja pér fim ao monopdlio no processamento de combustiveis no

Brasil e reduzir seu endividamento.
Fonte : Jornal O Globo - RJ
Data : 10/07/2020

MP 936: ENTIDADES EMPRESARIAIS ENTREGAM CARTA A ALCOLUMBRE E
PEDEM DERRUBADA DE VETO A DESONERACAO DA FOLHA

Organizac6es também rebatem argumento de que ndo indica fontes de recursos para custear

medida fiscal
Por Marcello Corréa

BRASILIA - Um grupo de 36 entidades encaminhou nesta quinta-feira carta ao presidente do
Senado, Davi Alcolumbre (DEM-AP), pedindo a derrubada do veto do presidente Jair Bolsonaro a
prorrogacao da desoneragao da folha de pagamento.

As associacdes afirmam que, caso a decisdo presidencial ndo seja revertida, haveria
consequéncias drasticas para os setores, que representam cerca de 6 milhdes de empregos. A
manutenc¢édo do beneficio, diz o oficio, podera "salvar centenas de milhares de empregos".

O presidente da Camara, Rodrigo Maia (DEM-RJ), ja afirmou nesta quarta-feira que vai trabalhar
para que o Congresso derrube o veto do presidente.

Hoje, uma legislacdo permite que, até o fim deste ano, empresas de 17 setores que sdo grandes
empregadores substituam a contribuicéo previdenciaria de 20% sobre os salarios dos empregados
por um recolhimento sobre a receita bruta. A regra, no entanto, so vale até o fim deste ano.

A prorrogacdo do beneficio para até o fim de 2021 foi incluida por parlamentares na medida
proviséria (MP) 936, que trata de acordos de suspenséo de contrato de trabalho durante a crise do
coronavirus, como uma forma de preservar empregos, porém o dispositivo foi vetado por
Bolsonaro.Cabe a Alcolumbre, que também é presidente do Congresso, pautar uma sessdo
conjunta, com deputados e senadores, para analisar vetos presidenciais, inclusive o que barrou a
extensdo do prazo para a desoneracao.



No documento, direcionado também a lideres partidarios do Senado, as entidades demonstram
preocupacdo com o fim do regime de tributacdo especial ja no inicio de 2021, ainda sob efeitos da
crise econdmica causada pela pandemia.

"O impacto da reoneracdo da folhna em meio a atual crise seria insuportavel para esses setores e
acarretaria consequéncias drasticas para os seus trabalhadores, empresas, consumidores e para
o préprio Estado. Assim, pleiteiam a urgente reversédo deste veto pelo Congresso Nacional”, diz a
carta.

Reforma tributaria

A equipe econbmica defende que a desoneracdo da folha seja incluida em um projeto de reforma
tributaria, ainda a ser encaminhado pelo Executivo ao Congresso. O plano do ministro da
Economia, Paulo Guedes, é reduzir as contribuicdes sobre salarios para todos os setores.

Esse beneficio seria bancado com a criacdo de um tributo sobre transacdes financeiras, nos
moldes da CPMF.

Nos bastidores do Congresso, a medida é vista com desconfianca, principalmente por causa da
dificuldade em aprovar reformas tributarias. Parlamentares afirmam que, caso ndo haja uma
proposta clara e a sinalizagdo de que o projeto pode ser aprovado, a tendéncia é que o veto de
Bolsonaro seja derrubado.

Impacto para o investimento

Em outro trecho da carta, as organizagbes destacam que a manutengdo da regra também é
importante para decisdes de investimento.

"Esta imprescindivel medida visa evitar um elevado aumento de custo do emprego formal em
setores intensivos em mao de obra ao final de 2020, quando é absolutamente improvavel que a
economia e as empresas estejam plenamente recuperadas e capazes de suportar tal mudanca.
Trata-se de importante sinalizacdo para decisdes empresariais que precisam ser tomadas em
meio aos desafios atuais e que deverd ajudar a salvar centenas de milhares de empregos",
pontua o documento.

Os setores que contam com a desoneracdo sdo: calgados, call center, comunicacao,
confeccgaol/vestuario, construcao civil, empresas de construcdo e obras de infraestrutura, couro,
fabricacdo de veiculos e carrocarias, maquinas e equipamentos, proteina animal, téxtil, TI
(Tecnologia da informacédo), TIC (Tecnologia de comunicacéo), projeto de circuitos integrados,
transporte metroferroviario de passageiros, transporte rodoviario coletivo e transporte rodoviario
de cargas.

As entidades também rebatem o argumento técnico da equipe econdmica para recomendar o
veto. O governo afirma que a medida seria inconstitucional, porgue o projeto ndo indica a fonte de
recursos para bancar a renuncia fiscal. Na avaliagdo dos setores, ndo se trata de renuncia fiscal,
uma vez que continuam a pagar impostos, apenas seguem um outro modelo.

Na avaliacdo das empresas, a inclusdo de artigo que indica que a fonte de custeio sera incluida
no demonstrativo que acompanhard o projeto de lei orcamentaria de 2021 € suficiente para
atender a exigéncia legal.

O documento afirma que esse expediente ja foi usado em outros projetos de lei aprovados pelo
Executivo, como o Refis do Simples Nacional, aprovado em 2018 e outros programas de

regularizacéo tributaria.
Fonte : Jornal O Globo - RJ
Data : 10/07/2020



‘VAMOS CONVERSAR PONTO POR PONTO’, DIZ MOURAO SOBRE REUNIAO COM
EMPRESARIOS BRASILEIROS QUE PEDIRAM COMBATE AO DESMATAMENTO

Sobre desmatamento recorde em junho, o vice-presidente reconheceu que acdes comecaram

tarde, mas que vai continuar com o trabalho até o fim de 2022
Por Gabriel Shinohara
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Mourdo disse que a prorrogacdo da operacdo das
Forcas Armadas na Amazbnia vai precisar de mais
recursos Foto: REUTERS

BRASILIA — O vice-presidente Hamilton
Mourdo afirmou nesta sexta-feira que vai
tocar ponto por ponto e apresentar as
medidas que o governo estd tomando no
combate ao desmatamento, na reunido
com empresarios brasileiros que assinaram
uma carta pedindo ao governo que combata o desmate na Amazonia.

— Vamos pegar aqueles seis pontos que foram colocados na carta dos empresarios e vamos
tocar um por um e ver as medidas que o governo estd tomando. Ali eles colocam que querem
apoiar, vamos ver qual apoio eles podem dar.

A reunido com 0s empresarios acontece um dia depois de outra reunido sobre o mesma tema,
mas com investidores internacionais que também assinaram uma carta mostrando preocupacgao
com a situacdo ambiental no pais. Nesta reunido, Mourdo pediu financiamento para a Amazoénia e
os investidores disseram querer ver resultados.

Na reunido, na tarde desta sexta-feira, Mouréo disse que também ird comentar 0 desmatamento
recorde em junho, alertado pelo Inpe. O vice-presidente admitiu que as a¢cdes comecaram tarde
para o desmatamento, mas terdo resultado em relagédo as queimadas.

— Um dos primeiros itens é o combate ao desmatamento, nés viemos efetuando desde maio, Ja
coloquei, varias vezes, que as acdes contra 0 desmatamento tinham que ter comegado em
dezembro do ano passado, que é quando ele quando comeca efetivamente. Vamos prosseguir
nesse tipo de trabalho até o fim de 2022 ou até que a turma que desmata se dé conta de que nédo
da mais para fazer isso.

Questionado sobre a quantidade pequena de fiscais ambientais, o0 vice-presidente disse que isso
teria que ser solucionado e sugeriu que quadros administrativos dos 6rgdos ambientais sejam
transferidos para o trabalho de campo.

— Um faz concurso para fiscal, ou outro para agente administrativo. Por que que em determinado
momento eu ndo posso chamar os administrativos que estdo em excesso e dizer “olha aqui,
vamos passar para o lado da fiscalizacdo? Hoje nédo tenho flexibilidade para isso.

Na noite de quinta-feira, o governo prorrogou o uso das Forgas Armadas no combate a queimadas
na Amazébnia. A chamada “Operagao Verde Brasil” faz acées preventivas e repressivas contra
crimes ambientais. Mourao disse que o Congresso vai precisar aprovar um crédito extraordinario
para financiar a extensdo da operacéao.

— Vamos lembrar que até agora as Forcas Armadas nao receberam um centavo.Tem uma noticia
circulando que s executaram s6 0,7%. N&o, ndo recebemos nada. A (Ministério da) Economia vai
ter que enviar um projeto de lei ao Congresso pedindo crédito extraordinério porque ndo temos

recursos para colocar.
Fonte : Jornal O Globo - RJ
Data : 10/07/2020
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O ESTADO DE SAO PAULO - SP
NOVOS RUMOS DA CONSTRU(;AO CIVIL

Por Eduarda Fabris*

Por ser o maior gerador de empregos da economia, causam temor indicadores de atividade da
construcao civil como o recente levantamento da Camara Brasileira da Industria da Construcéo
(CBIC) que apontou uma queda de 38,8% nas vendas de imdveis novos em abril ante igual més
de 2019. No periodo, a redugcao no numero de langamentos alcangou 63%. Porém, mais do que
tudo, os dados retratam o panico inicial causado pela pandemia e refletem, dentre outros, a
interrupcao das visitacfes aos stands e unidades em exibicdo. Para alento geral, h4 segmentos
da construcdo civil que se mantém ativos e tendem a se recuperar no médio e longo prazos,
impulsionando diversas cadeias a ela ligadas.

A procura por recursos é um indicador confiavel sobre rumos que as empresas pretendem seguir.
Nesse sentido, o crowdfunding imobiliario chega a ser mais assertivo até que os bancos, ja que
fornece capital para as etapas iniciais dos empreendimentos, justamente as ndao contempladas
pelas fontes de financiamentos tradicionais. No modelo, a reunido de dezenas ou centenas de
pequenos investidores cobrem custos inerentes a etapas dos projetos que antes dependiam, ou
de caixa proprio das incorporadoras, ou do ingresso de um investidor qualificado que, ao aportar
alguns milhdes, tornava-se sécio do empreendimento.

Ao fornecer capital mais barato a incorporadoras, 0 modelo tem demanda crescente por parte das
empresas, 0 que propicia as fintechs que atuam no segmento entender 0os rumos que a industria
segue e quais perfis de imoveis performardo melhor ou pior daqui para frente.

Sob esta 6tica, 0 segmento comercial foi descartado. Se a pandemia derrubou as Ultimas barreiras
para a ampla disseminac¢do do e-commerce e do delivery, o mesmo vale para tendéncias como o
coworking e home office, que estardo consolidadas em empresas de todos os portes quando o
isolamento social e o lockdown forem descartados. A perda de receitas provenientes de locagéo
imoveis comerciais afetara os proprietarios, dentre os quais fundos imobiliarios, que terdo de
repensar rapidamente a composicao de suas carteiras.

Esta nova realidade impacta o trabalhador de varias formas. Se, por um lado, ndo serd mais
necessario despender horas indo e voltando diariamente do trabalho, por outro se sentird a
necessidade de mais aconchego e espaco em sua residéncia. No segmento de alto padréo,
sempre menos impactado por crises, cresce a demanda por residéncias maiores, seja em
empreendimentos em planta ou ja existentes. Desta forma, tanto a concep¢do de novos projetos
guanto a adequacédo de unidades espacosas e até edificios inteiros passam a ser do interesse da
indastria da construcao.

Se o0 cenario impulsiona a procura por determinados perfis de iméveis, ha também uma grande
demanda que, particularmente no pais, sempre existiu. O déficit habitacional brasileiro é da ordem
de 7,8 milhdes de moradias, conforme a Associacdo Brasileira de Incorporadoras Imobilidrias
(Abrainc). A resolucédo deste problema social coincide com a busca do governo pela manutencéo
de algum nivel de atividade econdmica. Estimulos oficiais ao setor, como as recorrentes reducdes
dos juros dos empréstimos habitacionais pela Caixa Econémica Federal ou o programa Minha
Casa Minha Vida manterdo o giro deste segmento.

No mesmo sentido também seguem 0s sucessivos cortes nas taxas de juros. Além da reducédo ser
uma das prioridades da equipe econdmica do atual governo, a queda na atividade e consequente
reducdo do consumo eliminam, no curto prazo, a possibilidade de surgir alguma presséo
inflaciondria que force uma reversao desta tendéncia. Esse movimento, que favorece desde o
segmento popular ao de alto padrdo, impulsiona os planos de familias que, ao adquirirem seus
primeiros imoOveis, pagardo parcelas de financiamento inferiores a seus atuais custos com
aluguéis, o que agquece a procura por imoéveis novos.



Passado o panico inicial, empresas retomam planejamentos adequados a nova realidade. Até
pelas suas caracteristicas, a construcéo civil pode adequar seu ritmo de atividade a momentos de
menor demanda, tendo como horizonte prazos mais longos. Enquanto isso, precisara de recursos,

== | Jeemge Particularmente 0s daqueles que,
assustados com a instabilidade da bolsa,
veem, com a menor taxa de juros da historia
do pais, a economia real como principal
opcéao de investimento.
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SEM ACORDO COM GOVERNO SOBRE PROGRAMA AMBIENTAL, LIDERANCAS
INDIGENAS PROMETEM BLOQUEAR BR-163 NO PA

Lideres afirmam que tentam solucdo desde o ano passado, mas que nenhuma promessa do

governo foi cumprida
Por André Borges, O Estado de S.Paulo

BRASILIA — A falta de entendimento entre 6rgdos do governo federal e povos indigenas que
tiveram suas terras atravessadas pela BR-163, no Pard, podera levar a paralisacao do trafego da
BR-163, principal rota rodoviaria de escoamento de graos do Pais. A ameaca de liderancas
indigenas, que prometem levar os 1.200 indios da regido para a rodovia, tem origem na auséncia
de uma solugédo sobre as compensag¢fes ambientais assumidas pelo governo, por causa dos
impactos da estrada nas terras indigenas da regiao.

https://img.estadao.com.br/resources/jpg/4/0/144
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Rodovia BR-163

Trecho da BR-163, que liga as cidades de Tenente Portela, no
Rio Grande do Sul, a Santarém, no Para. Foto: Werther
Santana|Estadao Contetdo

“Desde o ano passado, estamos tentando buscar
uma solugdo pra isso. Nosso povo estd sendo
prejudicado todos os dias. O governo prometeu
renovar o programa, e ndo fez mais nada. O povo
indigena estd muito cansado. Se isso né&o
resolver, o jeito vai ser fechar a estrada. Nao
aguentamos mais isso”, disse ao Estado Dotb
Takakite, lideranca caiapd da terra indigena
Menkragnoti, localizada na parte sul do Para, no municipios de Altamira e S&o Félix do Xingu.

L T

Dotd, que atua como relacdes publicas do Instituto Kabu, organizacdo localizada no municipio de
Novo Progresso (PA), tem se reunido com outras liderancas locais para cobrar do governo a
renovacdo do chamado Plano Bésico Ambiental (PBA) indigena. Nesta semana, por meio de
videoconferéncia, as liderancas indigenas tiveram uma reunido com representantes da Fundacao
Nacional do indio (Funai) e do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit).
Depois de duas horas de conversa, porém, ndo houve acordo.

Na pratica, os indios cobram a renovacéo das acdes previstas entre 2020 e 2024. Ele esta ativo
desde 2008 e teve uma renovagcdo em 2014, que venceu no fim do ano passado. Em novembro
de 2019, o governo prometeu dar uma solu¢do ao caso, mas nada foi concretizado até hoje. Os
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indios ndo cobram dinheiro, mas o financiamento de projetos, como plantio e colheita de
castanha, processamento de farinha, fruticultura e artesanato.

A Funai, porém, que faz a intermediacdo dos indios com o Dnit, responséavel pela estrada federal,
tem apresentado resisténcias para efetivar a renovacéo, afirmam os indigenas.

A reportagem questionou a fundagéo sobre o assunto. Por meio de nota, a Funai afirmou que,
para avancar com a renovacao do programa, “se faz necessaria cautela para averiguar se as
medidas propostas e realizadas tiveram efetividade, bem como se as medidas propostas para
serem incrementadas ou renovadas possuem o devido nexo causal, razoabilidade e
proporcionalidade”.

A Funai questiona os custos da renovagéao. “Ressalta-se que, até o momento, houve o repasse de
cerca de R$ 39 milhBes para execucdo do PBA-CI (Plano Basico Ambiental do componente
indigena) da BR-163/PA desde o seu inicio em 2008, e a renovacdo proposta pelos indigenas foi
orcada pelo Dnit em R$68 milhdes, para o periodo de 5 anos”, declarou.

Melillo Dinis do Nascimento, advogado do Instituto Kabu, que representa o caiapé da regido, diz
gue o governo tem apresentado todo tipo de obstaculo e questionado para travar o acordo com 0s
indigenas. “Na pratica, desde o ano passado, nada aconteceu sobre os programas e os indios
estdo sem qualquer apoio neste momento, e ainda mais fragilizados por causa da pandemia do
coronavirus”, disse. “Vivem hoje uma situacdo completamente precaria. Disseram que fariam um
aditivo neste ano com os indigenas, até chegar a uma solucao final. Estamos em julho e nada foi
concluido até hoje”, comentou.

Nos calculos dos indigenas, os niumeros sdo bem menores. Seus programas teriam um custo
anual de aproximadamente R$ 5 milhdes.

O Dnit declarou que, em 29 de junho, assinou um termo aditivo para repassar R$ 2,3 milhdes para
dar continuidade a alguns programas ambientais, enquanto ocorrem as discussbes para a
renovacao. O recurso foi empenhado, porém, nao foi liberado porque depende de autorizacdo da
Funai.

A reportagem teve acesso a um oficio do Dnit, concluido no més passado, no qual o 6érgao avalia
0s programas ambientais indigenas. No documento, o Dnit questiona uma série de iniciativas ja
previstas e diz que “salta aos olhos que as propostas de renovagao do PBAI, ora encaminhadas
pelos indigenas, retnem um montante de R$ 68 milhdes, aproximadamente, sobretudo se
considerarmos que ao longo da instalacdo do empreendimento foram repassados
aproximadamente R$ 39 milhdes a Funai para executar os mesmos programas”.

O o6rgao ligado ao Ministério da Infraestrutura afirma que “é¢ de suma importancia a apresentagéao
da prestacdo de contas detalhada por parte daquela Fundagéo para viabilizar a andlise do que
podera vir a constar do PBAI ‘renovado’, sobretudo porque o que estd em questdo é a
continuidade do processo de mitigacdo/compensacdo de impactos, € ndo de um novo inicio
destas acdes”.

Segundo o Dnit, “é razoavel assumir que estejam mitigados a quase totalidade dos impactos
advindos da instalacdo da rodovia, o que conduz a conclusao de que o rol de ac6es necessarias
deve ser cada vez menor”.

O d6rgao menciona, por exemplo, que aberturas de novos ramais de acesso a novas aldeias
(Kawatum, Krimej e Menkragnoti Velho), os quais foram iniciadas por gestbes anteriores do Dnit,
‘ndo fazem parte das obrigacdes pactuadas no ambito do licenciamento ambiental do
empreendimento” e “n&o estdo no rol de obrigagdes assumidas pelo Dnit”.

“Nas propostas de renovagdo do PBAI encaminhadas pela Funai, ndo foi possivel identificar
relacdo de nexo causal das acdes com os impactos do restante das obras de instalacdo do
empreendimento”, conclui o 6rgao federal.



A BR-163 tem passado por constantes obras de ampliagdo e pavimentagdo nos Ultimos anos,
principalmente em seu trecho no Para, e é uma das prioridades do governo em seu plano de
concessao federal, por ligar o Mato Grosso aos portos fluviais da regido Norte do Pais. O governo
estima que a rodovia receba investimentos de R$ 1,9 bilh&o.

Ao comentar a dificuldade de se chegar a um acordo, a Funai declarou que “o licenciamento
ambiental utiliza como ferramenta a avaliacdo de impacto ambiental para a adequada mitigac&o
e/ou compensacao dos impactos decorrentes do empreendimento, e ndo para cumprir o papel de
Estado, o que muitas vezes se confunde”.

O Ministério da Infraestrutura e o Dnit afirmaram que “o didlogo sempre esteve aberto, sendo que
existe um processo continuo de tratativas e avaliagdes de todas as partes” e que, na reunido

desta semana, “diversos encaminhamentos foram acordados”.
Fonte : O Estado de Sao Paulo - SP
Data : 10/07/2020

V ] ECONOMICO
Informacao que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)
CONCESSAO DA CEDAE ESTA MANTIDA, DIZ BNDES

Concessdo da Cedae estd mantida, diz BNDES BNDES mantém confian¢ga na continuidade do

processo de concessdo da Cedae apesar de judicializa¢cdo do municipio do Rio
Por Francisco Goes e Rafael Rosas — Do Rio
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Abrahdo, do BNDES: objetivo é abrir infraestrutura para
investidores privados depois de um processo ‘perverso’
marcado pelo oligopo6lio de empreiteiras — Foto: Silvia
Zamboni/Valor

O Banco Nacional de Desenvolvimento
Econbmico e Social (BNDES) vai continuar
com o processo de concessdao da
Companhia Estadual de Agua e Esgotos do
Rio de Janeiro (Cedae), apesar dos
questionamentos do municipio do Rio. “A
judicializacdo [da Cedae] vai contra a geracdo de 45 mil postos de trabalho [resultantes da
concessao], vai contra a despoluicdo da Bacia do Guandu e da Baia de Guanabara e das nossas
praias. E algo que temos dificuldade de entender, € uma visdo fiscalista, da realidade fiscal do
municipio [do Rio]. O banco esta preparado a seguir com O processo uma vez que as
externalidades do modelo proposto pelo BNDES sao evidentes”, disse Abrahao, ontem, na Live do
Valor.

Responséavel pela modelagem da Cedae, o banco vem trabalhando para fazer o leildo da
companhia no quarto trimestre de 2020, o que é viavel, segundo Abrah&o, tanto do ponto de vista
técnico como dos investidores. A agenda politica, porém, pode fazer com que o processo fique
para 2021.

Em junho, o prefeito do Rio, Marcelo Crivella, entrou com acéo na Justica para tentar barrar o
processo licitatério da Cedae. O governador Wilson Witzel, interessado na concesséao, enfrenta,
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por sua vez, uma crise politica no Estado depois das denlncias de suposta corrupcdo em
contratos de combate a covid-19 no Rio de Janeiro.

A Cedae é a maior concessao de infraestrutura prevista no pais, envolve distribuicdo de &agua,
coleta e tratamento de esgoto, e prevé investimentos de R$ 33,5 bilhdes ao longo do periodo da
exploracdo pela iniciativa privada. No processo, o BNDES presta servico ao Estado do Rio,
fazendo a modelagem, por meio de contrato que foi celebrado entre as partes em 2017.
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Saneamento 54.776 Abrah&o reiterou ontem que a
Satide 108 Cedae é um dos projetos mais
Seguranca puiblica 1366 adiantados na carteira de
Parques naturais 300 saneamento do BNDES,
Infraestrutura econdmica 128.487 formada por oito
Portos 6.800 empreendimentos que somam
Rodovias 121.250 R$ 53 bilhdes em investimentos
Servicos ndo financeiros 437 ao longo das concessdes. O
Total geral 188.059 valor também considera
Fonte: BNDES projetos de Parcerias Publico

Privadas (PPPs). No portfélio do
banco (ver tabela ao lado), o investimento em saneamento € maior, de R$ 54,7 bilhbes, mas
ontem Abrahdo falou em R$ 53 bilhdes. A diferenca é resultante de ajustes feitos na carteira.

Os projetos de saneamento em modelagem no BNDES devem incorporar aos contratos elementos
do novo marco regulatério do setor, disse Abrahdo. Ele elogiou 0 novo marco pois considera que
traz avancos importantes.

O saneamento é uma das areas nas quais 0 banco trabalha na infraestrutura. Mas ha outros
setores, incluindo logistica de transportes e infraestrutura social, que levam o valor total de
investimentos na carteira para R$ 188 bilhdes. Parte desse montante, nas contas do BNDES, sera
aportado diretamente pelos concessionarios como capital (equtiy) nos projetos. Outra parcela sera
financiada pelo BNDES e por outros bancos. “Temos condi¢do de financiar os projetos, mas
queremos atrair outros agentes financiadores”, disse Abrahao.

O objetivo do banco, segundo ele, é “abrir a infraestrutura” ao investimento privado estrangeiro.
“Queremos abrir para ter competicdo para beneficiar o consumidor e o pagador de impostos”,
afirmou. Ele avaliou que em alguns setores, como saneamento e rodovias, 0 numero de
companhias privadas atuando no pais ainda € pequeno. “No saneamento tem companhias
privadas, mas s&o poucas. No setor de rodovias, tirando aquelas em dificuldades, cinco empresas
tém mais de 60% da malha”, disse Abrahao. Ele informou que o banco trabalha na modelagem de
16 mil quildmetros de rodovias. “E o numero vai aumentar”, afirmou.

Na live, espectadores questionaram Abrahdo sobre como € possivel evitar que a ineficiéncia do
setor publico no saneamento se repita também na atuacdo de empresas privadas. Para ele, a
solucdo para esse problema estd em uma boa modelagem dos projetos de concessado. Ele
aproveitou a deixa para dizer que problemas de concessao que o Brasil enfrentou nos ultimos 15
anos foram resultado de modelagens mal feitas. Citou dois exemplos. O primeiro foi o do
aeroporto de Viracopos, em Campinas (SP), cuja situagédo, segundo ele, & “complexa”, resultante
de uma concepc¢ao “mal feita”, com descasamento entre investimentos e demanda. Citou ainda a
BR-163, cuja modelagem também teria problemas de origem. E defendeu: “A melhor prevencao é
modelagem que se reflita nos contratos.”
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Na visao dele, o Brasil passou por um processo “perverso” marcado por um oligopdlio de
empreiteiras, de um lado, e um monopdlio estatal, de outro. “Dois tipos de corporagdes”, disse.
Essa situacao resultou, segundo ele, em projetos de infraestrutura mal concebidos, “impossiveis
de ficar de pé”. “Hoje tentamos exumar esses ‘cadaveres’ e resolver o problema, em uma iniciativa
gue envolve o Ministério da Economia, o Ministério da Infraestrutura e que conta com a

participacao do BNDES”, disse Abrahéo.

Ele também falou de mecanismos para mitigar o risco dos investidores. Citou a possibilidade de
se usar instrumentos de “outorga variavel” e disse que os reajustes tarifarios atrelados ao IPCA
podem ser eficientes a longo prazo. A preocupacdo com a variagdo cambial é mais de curto prazo,
observou, e esta atrelada a pagamentos de divida. “Estamos estudando a formagcao de fundos

que possam comprar parte desse risco”, afirmou Abrahao.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 10/07/2020

NAVIO HISTORICO PODE AFUNDAR E CAUSAR DANOS NO PORTO DE SANTOS

Navio histérico pode afundar e causar danos no porto de Santos Atracado desde 2008, o
Professor W. Besnard apresenta estado critico de conservacgao e corre risco de afundar, causando

problemas ambientais e de navegacédo
Por Folhapress — Santos 10/07/2020 13h59 Atualizado

Um navio historico utilizado para pesquisas oceanograficas, construido e lancado ao mar em
1966, virou motivo de preocupacdo no porto de Santos, no litoral sul paulista. Atracado desde
2008, o Professor W. Besnard apresenta estado critico de conservagéao e corre risco de afundar.

O principal temor do Ibama e da Santos Port Authority (SPA), responsavel pela gestao portuéria, é
de que a embarcacdo possa acarretar impactos ambientais e sérios prejuizos para o canal de
navegacao do porto, que ja sofre com a reducéo da profundidade.

No ultimo ano, a falta de condi¢cdes para atracacdo gerou sobrestadia — multa cobrada por
exceder o tempo de permanéncia em um porto conforme estipulado na carta-partida.

"Se a situacdo piorar, a embarcagcdo poderd ir para o meio do canal e causar um prejuizo
enorme a navegacao. A maior preocupacao, claro, € com o impacto ambiental. Hoje ele é
um risco por completo" , disse a agente ambiental Ana Angélica Alabarce, chefe do Ibama
em Santos.

O problema foi detectado na ultima semana ap6s uma vistoria realizada pela SPA em conjunto
com o lbama. Na ocasiéo, verificou-se um processo de adernamento, ou seja, de inclinacdo para
um dos lados da embarcacdo. A situagdo piorou devido a uma grande quantidade de &agua
acumulada em razao de um furo ou fissura.

O navio apresenta sinais de abandono, com uma série de buracos ocasionados por corrosées,
além de diversos pontos de ferrugem e musgo.

"O navio estad em situacdo deploravel, totalmente sucateado. Facilmente uma chuva ou a
movimentacdo de um navio maior poderia acarretar no tombamento completo. Estamos
tentando conter”, explicou Alabarce.

Para a operacédo foram instaladas barreiras e contratado um equipamento especifico, vindo do Rio
de Janeiro, para a retirada de agua. Ha tenséao pela possibilidade de vazamento 6leo.

"Desde 2018 cobramos a retirada do navio do cais, pois seria necessario muito dinheiro para
recupera-lo. E um processo muito lento, ndo temos respostas do proprietario”, afirma a agente do
Ibama.

Ainda ndo ha previsdo para o encerramento dos trabalhos. A operacédo € realizada em conjunto
com a Marinha.



Pelo risco iminente, a SPA disse que autuou Fernando Liberalli, do Instituto do Mar (Imar),
responsavel pela embarcagéo, determinando providéncias. O Imar declarou ndo possuir recursos
financeiros para viabilizar a operacdo de remocdo da agua contida no interior do navio e outros
reparos.

Os custos e outras medidas realizados sao feitos pela autoridade portuaria e serdo,
posteriormente, pedidos como ressarcimento ao proprietario.

O navio tem 49,3 metros de comprimento. Ele realizou uma série de expedi¢des para a formagéo
de pesquisadores e coletas de material para estudos cientificos, sendo um dos pioneiros em
pesquisas brasileiras na Antértica.

Desde 2008, ap6s um incéndio, estd inoperante. A embarcagdo pertencia ao Instituto
Oceanogréfico da Universidade de Sdo Paulo (USP). Posteriormente, foi doada a llhabela, que
pretendia afunda-la e transforma-la em um recife artificial. Em 2019, a prefeitura de llhabela doou
ao Instituto do Mar, que afirmava ser possivel recupera-lo.

Em 2016, o Imar anunciou um projeto idealizado pelo Sindicato dos Trabalhadores Aquaviarios do
Guaruja e Regido (Sintagre) para que o navio fosse utilizado como escola de navegacao para
marinheiros e um museu aberto a visitacdo. De acordo com o diretor financeiro do sindicato,
Aloisio Matos, 44, Liberalli nunca mais deu retornos sobre o projeto.

"Conseguiriamos muita mao de obra, poderiamos gerar estagio para aquaviarios, mas, desde o
falecimento do nosso presidente, ndo temos mais contatos". A reportagem do jornal "Folha de S.

Paulo" tentou contato com Fernando Liberalli e com o Imar, mas nao obteve resposta.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 10/07/2020

EMBARQUES DE SOJA PELOS PORTOS DO PARANA CRESCERAM QUASE 60%

No primeiro semestre, portos do Estado enviaram 9,2 milhées de toneladas de soja ao exterior
Por Fernanda Pressinott, Valor — Sao Paulo 10/07/2020 12h37 Atualizado

As exportacdes de soja pelos portos de Paranagua e Antonina, no Parana, aumentaram 59% no
primeiro semestre na comparag¢ao com igual periodo do ano passado, totalizando 9,2 milhées de
toneladas.
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Exportagdes de soja aumentaram nos portos paranaenses —
Foto: Jonne Roriz/AE

Os embarques de soja ao exterior representaram
33% de toda a movimentacdo de cargas até
junho pelos portos do Estado.

£ - I ; Outro produto agricola cujas exportacdes
cresceram f0| o] a(;ucar Entre Janelro e Junho deste ano foram mais de 1,5 milhdo de toneladas,

em saca e a granel, 70% mais do que no mesmo intervalo de 2019.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 10/07/2020

LEILAO DE 5G NAO SERA ARRECADATORIO, DIZ SECRETARIO DO MINISTERIO
DA ECONOMIA
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Segundo Diogo Mac Cord, “o que realmente precisa € induzir o setor para ser mais competitivo”
Por Rafael Bitencourt, Valor — Brasilia

A equipe econbmica do governo Jair Bolsonaro tem dado sinais de que o leildo das licencas da
quinta geracdo da telefonia moével (5G) ndo tera viés arrecadatério para ajudar o governo no
cumprimento da meta fiscal.

Esse era um pleito tanto das operadoras como da Agéncia Nacional de Telecomunicac¢des
(Anatel), que preferem direcionar recursos obtidos na licitacdo para investimento nas redes de
servico, em vez de cobrar um valor muito alto pela licenca.

Diogo Mac Cord, Secretario de Desenvolvimento da Infraestrutura — Ministerio da Economia —
Foto: Claudio Belli/Valor

Durante debate transmitido ao vivo pela internet organizado pela “Alian¢ca Conecta Brasil F4”, o
secretério de Desenvolvimento da Infraestrutura do Ministério da Economia, Diogo Mac Cord,
apresentou qual é o entendimento da pasta sobre o tema.

“Quando vocé coloca o leilao, se ele vai ter a fungéo fiscal, isso ja esta pacificado que n&do. O que
realmente a gente precisa é induzir o setor para ser mais competitivo”, disse.

O secretario afirmou que o padrdo 5G, apontado como novo vetor de transformacdo da
comunicacado e do setor produtivo no mundo, é reconhecido como area estratégica pela equipe
econbmica.

“Nao tenho a menor davida de que esse assunto estd no topo de prioridade do governo e também
aqui dentro do Ministério da Economia. O ministro Paulo Guedes coloca isso de maneira sempre
muito clara”, disse Cord.

O leildo do 5G que estava previsto para ocorrer no final deste ano, mas foi adiado para o primeiro

semestre de 2021
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 10/07/2020

CONTA DA BRASKEM EM ALAGOAS JA ATINGE R$ 5 BILHOES

Petroquimica informou ontem que vai separar mais R$ 1,6 bilhdo para fazer frente aos gastos

adicionais com o afundamento do solo em bairros de Maceid
Por Stella Fontes — De Séao Paulo
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Roberto Simdes, presidente da Braskem: Estudos, que ainda
estdo em andamento, véo determinar qual é o mapa definitivo
da area de risco em Macei6 — Foto: Luciana Whitaker

Os gastos estimados pela Braskem com o
problema geoldgico em Maceié6 (AL), que foi
associado a mineragcdo de sal-gema da
petroquimica, subiram a R$ 5 bilhdes e devem
continuar em ascensdo. Ainda ha estudos em
andamento e ndo ha desfecho para a acéo civil movida pelo Ministério Publico Federal (MPF), que
inicialmente pediu cerca de R$ 20 bilhdes em reparagdo a danos socioambientais. Além disso, a
Defesa Civil tem enfatizado que o mapa da regido de risco é dindmico, e mais familias podem ter
de desocupar imoveis ao longo do tempo.
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Ontem, a Braskem informou que vai separar mais R$ 1,6 bilhdo para fazer frente aos gastos
adicionais com o afundamento do solo no entorno da mineracdo, que levou a necessidade de
desocupacédo de mais 1,918 mil residéncias. Assim, 6,4 mil imdveis ja foram atingidos na capital.

Com a ampliacdo da area considerada de

Zona de risco risco pela Defesa Civil, a companhia vai
Bairros de Macei6 afetados por afundamento do solo provisionar mais R$ 850 milhdes para
M Areaja alagada M Area de realocagdo e I Avea de realocagio “pOtenCiaiS medidas de ap0i0 aos
lond g b moradores das novas areas” e R$ 750

B Area passivel de M Area de monitoramento/ B Area de monitoramento e N
i s oy . milhdes para o encerramento definitivo da

extracdo de sal-gema na capital alagoana
e monitoramento dos 35 poc¢os
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No quarto trimestre, a petroguimica ja
havia provisionado R$ 3,4 bilhbdes para
arcar com as despesas de Alagoas, o que
v resultou em prejuizo no periodo de R$ 2,9
‘ = Dbilhdes, o maior de sua histéria. Os
, recursos ja comecaram a ser liberados e
. { pelos menos 700 familias fecharam

acordo.

De acordo com o presidente da Braskem,
Roberto Simfes, a companhia decidiu
reservar 0S NOVOS recursos enquanto
seguem as discussbes com as
autoridades sobre como sera conduzida a
realocacdo dessas familias. Segundo o
s _ executivo, a empresa recebeu, ha cerca
Fonte: Defesa Civil de Maceio, Defesa Civil do Brasil e CPRM de 15 dias, oficio da Defesa Civil com o

novo mapa de “setorizacdo de danos”,
ampliando o niamero de moradias que devem ser evacuadas nos bairros Pinheiro, Mutange,
Bebedouro e Bom Parto, e iniciou uma rodada de conversas para entender a fundamentacéo
técnica da decisao.

Novas reunides estdo marcadas para os préoximos dias. “Mas decidimos ja disponibilizar recursos
para algumas dessas familias, enquanto se define como sera essa realocagao”, afirmou ao Valor.
Cerca de 2,2 mil familias que estavam na zona considerada de risco ja foram retiradas de suas
casas.

De acordo com Simfes, os estudos que embasam a decisdo sobre quais &reas sdo de
desocupacdo e quais sdo de monitoramento tém sido conduzidos também pela companhia e
compartilhados com a Defesa Civil e 0 Servico Geoldgico do Brasil (CPRM). “Os estudos vao dizer
se ja estamos perto do mapa definitivo de desocupacgao, que é definido pela Defesa Civil”, disse
Simdes, ao ser questionado sobre a possibilidade de novos dispéndios em Alagoas. Neste
momento, os estudos indicam que, dos 35 pocos, quatro serdo fechados com areia e os demais
serdo tratados com pressurizacdo. Todos terdo de ser monitorados continuamente.

Na avaliacdo da Petrobras, segunda maior acionista da Braskem, 0 novo provisionamento pode
nao ser suficiente para reparar os danos em Maceid, segundo o Valor apurou. Procurada, porém,
a estatal ndo comentou o assunto.
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Também néo se sabe se 0 novo provisionamento pode afetar a revisdo do acordo de acionistas da
Braskem, que est& sendo debatido entre a estatal e a controladora Odebrecht, e a venda da fatia
da Petrobras na petroquimica.

Aos olhos dos técnicos, a tendéncia é a de que mais familias tenham de ser removidas de suas
casas, a medida que avance o processo de afundamento do solo naquela regido. De acordo com
0 geodlogo Antonioni Guerrera, do Centro Integrado de Monitoramento e Alerta de Defesa Civil
(Cimadec) de Maceid, o processo & “complexo” e “grave’. “Areas que ainda estdo em
monitoramento podem ser atualizadas para realocag¢ao”, disse.

De acordo com Guerrera, foram identificados quatro riscos na regido: risco de colapso das minas,
com a abertura de uma cratera com raio significativo; risco de fraturamento das construcdes
associado ao rebaixamento do solo; risco de alagamento pelas aguas da Lagoa Mandau; e o mais
recente, risco social, uma vez que o deslocamento de cerca de 2 mil familias ja fez surgir areas
isoladas, menos ocupadas e mais inseguras.

A mineracdo de sal-gema (sal usado na produgédo de dicloroetano, que é base do PVC) da
Braskem foi relacionada, pela CPRM, ao afundamento do solo nos quatro bairros de Maceid. Os
primeiros chamados a Defesa Civil foram feitos em 2018, quando houve um tremor de terra
naquela regiéo.

No ano passado, a Braskem encerrou a atividade nas minas mas, de |4 para c4, conforme o
gedlogo, houve intensificacdo do processo de fratura em algumas areas. “O fechamento dos
pocos pode eliminar o risco de cratera, mas a subsidéncia [afundamento do solo] vai persistir
ainda por um longo periodo, talvez de dez anos”, explicou.

Em um ano, ndo foi apenas a conta da petroquimica com Alagoas que mudou. Num primeiro
momento, a Braskem contestou o laudo da CPRM, divulgado em maio do ano passado, e, embora
tenha iniciado uma série de acfes de apoio e seguran¢a nas areas atingidas ja naquele momento,
nao admitiu publicamente a extensdo do problema sob a justificativa de que era necessario
aguardar mais estudos.

A partir do acordo firmado com a Defensoria Publica do Estado de Alagoas, o Ministério Publico
Federal, o Ministério Publico do Estado de Alagoas e a Defensoria Publica da Unido, em 3 de
janeiro deste ano, essa postura mudou. Além da inclusdo de um quarto bairro na area
considerada de risco, a empresa passou a dialogar com as autoridades na busca de uma solugéo
para o problema e tem acompanhado as decisdes da Defesa Civil. (Colaborou Rodrigo Polito, do
Rio)

Fonte: Valor Econémico - SP

Data : 10/07/2020
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DISPUTA NO PORTO DE SANTOS AMEACA LEILOES E MOBILIZA LOBISTAS
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 09/07/2020 - 20:33

Uma disputa entre a Marimex, empresa que armazena contéineres no porto de Santos (SP), e o
Ministério da Infraestrutura ameaca prejudicar os proximos leildes de terminais de cargas. Dois
estéo previstos para o fim de agosto.

Na avaliacdo do governo, o certame deve ocorrer, mas interessados podem desistir e os lances
remanescentes ficardo abaixo do esperado caso persistam as incertezas juridicas sobre a saida
da Marimex do porto paulista.

No centro da disputa esta a prorroga¢do de um contrato de 20 anos da empresa com a Unido que
expirou no inicio de maio e nao foi renovado. Decisdo do STF reafirmou o direito da Unido de
decidir pela prorrogacéo ou encerramento do contrato.



Na area de cerca de 100 mil metros quadrados onde ficam os armazéns da Marimex o governo
defende a constru¢do de um complexo de linhas ferroviarias, fundamental para o escoamento de
cargas, que devem praticamente dobrar até 2040, segundo as projecdes da pasta.

Para exigir a renovacéo do contrato, a Marimex foi a Justica. Inicialmente, a decisao foi favoravel,
mas a Unido recorreu e obteve vitoria.

No entanto, neste momento, existe uma medida cautelar pendente em favor da Marimex no TCU
(Tribunal de Contas da Uniéo).
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Nos autos, o ministro Vital do Régo manteve o
contrato da empresa sob o argumento de que
seria preciso analisar o caso com mais cautela
sob risco de que a retirada da Marimex do porto
se configure “perda maior ao erario” e “dano
irreversivel”.

Na semana passada, a Abratec (Associacao
Brasileira dos Terminais de Contéineres) pediu ao
ministro do TCU que cancelasse essa deciséo

sob risco de prejudicar os leilbes.

As associadas afirmam que, de acordo com o edital dos terminais S14 e S14A, uma das
premissas basicas para a operacdo de cargas € o escoamento das mercadorias pelos ramais
ferroviarios que serdo construidos.

Para a Abratec, se a Marimex continuar na area, ha risco de que o projeto ndo seja entregue
como consta do edital. E esse risco serd transferido pelos interessados no leildo, que reduzirdo o
valor dos lances.

A Marimex € uma empresa que opera no porto desde 1987. Comegou com uma area de 15,7 mil
metros quadrados. Hoje tem cerca de 100 mil metros quadrados, dos quais somente 42 mil metros
guadrados foram licitados.

Por isso, o TCU conduz uma auditoria para averiguar a legalidade da operagédo. Ao tribunal a
empresa afirmou ter recebido areas no porto como compensacdo pela construcdo da avenida
Perimetral, principal via de acesso a regiao portuaria.

Em 2015, a empresa venceu uma licitagdo por novas areas, mas nao pagou a outorga.

Em vez de executar as garantias, o governo cancelou o leildo. O ministério, naquele momento,
estava sob comando do PL, partido do centréo.

Desta vez, para tentar reverter a situacdo, a Marimex contratou um time de lobistas, que
procuraram deputados do centrdo, como Fausto Pinato (PP-SP), e também Carlos Sampaio
(PSDB-SP), lider do partido na Camara. Em meados de abril, a empresa também recorreu ao
Ministério da Economia.

O advogado Fernando Céamara agendou um encontro com o presidente e dono da Marimex,
Antonio Carlos Fonseca Cristiano, e com o secretario-adjunto Pedro Capeluppi.

O imbroglio com a Marimex preocupa a administra¢éo do porto (Santos Port Authority) porque ela
tera de seguir as diretrizes do novo PDZ (Plano de Desenvolvimento e Zoneamento) e cumprir
metas de desempenho fiscalizadas pela Antaq (Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios).
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Com o novo desenho dos terminais, a Secretaria dos Portos do Ministério da Infraestrutura espera
investimentos de R$ 9,7 bilhdes projetados pela administragdo do porto para os proximos dez
anos.

Serdo novos terminais, mais acessos terrestres para aumentar a capacidade do complexo em
50% até 2040, atingindo 240,6 milhdes de toneladas.

A expectativa é de geracdo de 60,4 mil empregos, 0 equivalente a 21% da populacdo ocupada
nas trés cidades do entorno —Santos, Guaruja e Cubatéo.

Atualmente, 100% da capacidade da malha ferroviaria do porto esta ocupada.

Segundo os técnicos do ministério, as projecdes s se confirmam com as obras ferroviarias. Ou
seja: se algo der errado nessa modelagem, haverd impacto na movimentagdo de cargas pela
ferrovia Norte-Sul e também pela Malha Paulista, que teve contrato prorrogado antecipadamente.

Nesse cenario, podera haver desequilibrio contratual, acarretando em provaveis custos de
compensacédo dos concessionarios pela Uniéo.

Atualmente, os trens da Malha Paulista, operada pela Rumo Logistica, tém capacidade de
transporte de 35 milhGes de toneladas por ano no porto de Santos.

Com a renovacgao antecipada do contrato, ocorrida em abril, terdo de amplia-la para 75 milhdes de
toneladas em seis anos.

Pela malha ferroviaria norte da Rumo, que vai de Santos ao Centro-Oeste, descem atualmente
para Santos 15 milhdes de toneladas por ano. Com as obras, poderdo passar para o dobro em
carga movimentada.

O dltimo trecho da Ferrovia Norte-Sul, também arrematado pela Rumo por R$ 2,7 bilhdes, em
leildo em 2019, devera levar ao menos 3 milhdes de toneladas para Santos.

Nos bastidores, a Marimex afirma que, ao ndo renovar seu contrato, o governo favorecera a Rumo
Logistica, que, segundo a empresa, também ficara responsavel pela operagédo da pera ferroviaria
—area de manobra.

No entanto, duas propostas para essa area de manobra preveem que ou ela sera privatizada (ou
concedida) com o préprio porto ou ficard com um consorcio de empresas (Rumo, MRS, FCA,
entre outras) que fardo uma operagdo compartilhada. Nesse caso, a perna ferroviaria ficaria fora
da privatizagéo.

Essa reconfiguracdo do porto de Santos afeta também outras empresas, como a Bandeirantes e A
Ecoporto, que tém contratos prestes a vencer. O ministério j4 sinalizou que pode n&o haver
prorrogacao nesses casos.

Técnicos do governo afirmam que processo similar deve ocorrer também em Suape (PE). O maior
impacto é em Santos, responsavel por 28% da corrente de comércio brasileira, com
movimenta¢do de mais de 130 milhdes de toneladas por ano e crescimento anual de 5% desde
20009.

A Marimex disse que a empresa tenta estender sua concessao no porto desde 2016 sem que seu
pedido inicial de renovacgéo fosse apreciado.

O advogado da empresa, José Cardoso Dutra, afirma que o plano de investimentos ja tinha sido
anteriormente aprovado pela prépria Secretaria de Portos e que esta em conformidade com o PDZ
vigente.

‘O plano-mestre [diretriz dada pelo ministério para a elaboracdo do PDZ de cada porto] nos
contemplou. Mas ai mudaram a regra no meio do jogo [um novo PDZ, com a exclusédo]. Uma coisa



€ declarar [a mudanca futura do PDZ]. Outra € coloca-la nos autos [para que pudessem recorrer
da decisao].”

Dutra informou ainda que, “em nenhum momento” o PDZ foi apresentado antes do prazo do
vencimento do contrato. “Por isso, ndao tinhamos como recorrer. Ao final, nos disseram que ndo
haveria a renovacéo porque construiriam uma linha ferroviaria na area onde fica a Marimex. Essa
linha poderia ser feita em outro local, mas n&o, decidiram tir4-la do porto e deixar na rua 1.200
trabalhadores.”

Por meio de sua assessoria, a Marimex disse que, em 2015, venceu o leildo para explorar area
com acesso ao cais no porto de Santos, mas o certame foi revogado pelo entdo Ministério dos
Transportes, em 2017. A empresa ndo detalhou os motivos que levaram ao cancelamento.

Sobre o lobby em Brasilia, a Marimex informa que contratou a empresa de representagéo
institucional do advogado Fernando Camara, que atua, de forma técnica, na busca de agendas
com representantes de todos os Poderes em Brasilia para que a empresa consiga, “pelo dialogo”,
resolver sua situagao.

“‘Nao é incomum que empresas procurem por parlamentares de seu estado, para conversarem
sobre demandas de interesse publico, como o porto de Santos”, afirma a empresa por nota.

~

O Ministério de Infraestrutura disse que o governo tentou conceder a Marimex um contrato
temporario, de 180 dias, que podera ser renovado até o inicio das obras no porto. No entanto,
segundo o ministério, a empresa recusou.

A pasta também disse que, ao decidir pela n&o renovacao do contrato, mira o interesse publico e
gue seu direito a ndo renovacdo, com base nesse preceito, foi reafirmado pela Justica.

A Marimex disse nao discutir esse direito, mas a forma como a medida foi tomada.
Fonte: Folha de Sdo Paulo — SP
Data : 10/07/2020
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PORTAL PORTOS E NAVIOS

13 GOVERNOS PROMETEM ACAO PARA TROCA DE MARITIMOS. BRASIL NAO
INTEGRA A LISTA

Da Redagdo NAVEGAGAO 10/07/2020 - 10:18
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Em uma declarac&o conjunta, representantes de
13 paises expressaram profunda preocupacédo
sobre a atual crise, ao reconhecer as
dificuldades dos operadores de navios em todo
mundo em trocar a tripulagdo em meio a
pandemia. E o maior desafio operacional para a
circulacdo segura e eficiente do comércio
mundial, disseram.

; ' % Mes O secretério-geral da Organizacdo Maritima
Internacional (IMO) Kltack Lim, congratulou se com 0 compromisso dos 13 paises em facilitar as
trocas de tripulacao e aceitar a designacao de "trabalhadores-chave" para os maritimos, apés a
realizacdo de uma cupula ministerial virtual, organizada pelo governo do Reino Unido em 9 de
julho . Essa etapa representa um progresso significativo para ajudar a resolver a crise crescente
gue o setor maritimo enfrenta e permitir que centenas de milhares de maritimos ociosos voltem
para casa ou se juntem a navios.
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Os governos ao redor do mundo tém causado significativo obstaculos as mudancas da tripulacéo,
atingindo centenas de milhares de marinheiros. Atualmente estima-se que pelo menos 200 mil
trabalhadores maritimos em todo o mundo estdo presos em navios e exigem repatriacao imediata.
Um numero semelhante precisa se juntar aos navios para substitui-los. Isso levou a uma
crescente crise humanitéria, além de causar preocupacdes de que a fadiga dos maritimos cause
problemas de salude mental que podem levar a graves acidentes maritimos . Também ha
preocupacdes com a continuidade da cadeia de suprimentos global.

A declaracao conjunta foi assinada por representantes dos seguintes paises: Dinamarca, Franca,
Alemanha, Grécia, Indonésia, Holanda, Noruega, Filipinas, Ardbia Saudita, Cingapura, Emirados

Arabes Unidos, Reino Unido e Estados Unidos.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/07/2020

GALHARDO, DA CSENO/ABIMAQ: INDUSTRIA NAVAL PRECISA DE APOIO PARA
SE DESENVOLVER
Por Dérika Virgulino INDUSTRIA NAVAL 09/07/2020 - 20:52
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Para Galhardo € necesséario pensar em uma politica
publica que torne a industria naval e offshore atrativa
para o setor de 6leo e gas.

Apesar da grande capacidade que vem sendo
demonstrada pelo mercado de 6leo e gas no Brasil,
a industria naval nacional ainda nao tem conseguido
acompanhar esse potencial. Isso porque, de acordo
com o presidente da cémara setorial de
equipamentos navais, offshore e onshore da
Associacdo Brasileira da Indastria de Maquinas e
Equipamentos (CSENO/Abimaq), Bruno Galhardo falta apoio governamental para fomentar a
industria naval e offshore no pais. Para ele, é preciso pensar em uma politica de estado capaz de
fazer convergir os interesses das oil companies com a capacidade industrial brasileira.

Galhardo ressaltou que enquanto paises como a China possibilitarem custos menores para a
construcao naval e offshore, as companhias do setor de 6leo e gas vao continuar construindo fora
do Brasil. Segundo ele, fica dificil para a industria exigir mais participacdo nessa atividade sem
gue haja fomento por parte do governo. “Nessa disputa de queda de bragos € a industria que esta
perdendo, haja vista que, atualmente, existem seis ou sete FPSOs sendo construidos fora do
Brasil”, disse durante Live promovida pela Revista Portos e Navios sobre “Como tornar a industria
naval e de O&G nacional mais competitiva”, nesta quinta-feira (09).

Para fomentar a industria de construcdo offshore no pais, ele elencou algumas medidas que o
governo poderia tomar. Um delas seria aproveitar a existéncia de um grande numero de estaleiros
instalados no litoral do pais e criar, a exemplo da China, zonas econdmicas especiais. Essas
zonas funcionariam como ecossistemas industriais que contariam com uma série de subsidios
governamentais como, a obtencéo de beneficios fiscais no fornecimento de materiais, reducéo de
impostos para as empresas, entre outras medidas. Além disso, poderiam ser atreladas aos
ecossistemas empresas voltadas para novas tecnologias com vistas a reducédo de custos. Tudo
isso como algumas possibilidades para tornar a indastria naval e offshore mais atrativa para o
mercado de 6leo e gas.

De acordo com Galhardo, dentro do setor de Oleo e gas, provavelmente o mercado de
fornecimento de gas tem sido o mais promissor no Brasil, trazendo também oportunidades para a
industria. “O Pré-sal é realidade e vai existir um excedente de gas enorme vindo dai. E o Brasil
nao pode perder o time. Por isso, a gente precisa acelerar o marco legal do gas e monetizar esse
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bem para o Brasil”, frisou. Ele afirmou que, embora o pais ainda nao esteja “surfando nessa onda”
como deveria, ja existe empresas se preparando para esse “boom”, como € o caso de terminais
portuarios de regaseificacdo, empresas estudando a possibilidade de transportar o gas pela regido
Norte do pais que demanda muito diesel, e que também ja vivencia o0 movimento de transformar
essa demanda em GNL.

A perspectiva de escoar 0 gas pelos rios do Norte do pais, segundo ele, vai demandar a
construcdo de diversas embarcacdes. Além disso, apesar de grande parte das unidades de
regaseificacdo estejam sendo construidas fora do Brasil, ap6s chegarem ao pais e comecarem a
operar, vao gerar servicos de manutencdo e empregos. Ele disse que a expectativa de
investimentos neste setor é de mais de 80 bilhfes de reais nos proximos cinco ou dez anos.

Outro mercado que demonstrado ser promissor no pais € o de descomissionamento de
embarcacgOes e plataformas. De acordo com ele, como 0 processo de revitalizagdo de campos
maduros vem se tornando “desinteressante”, o nimero de plataformas que passaram a ser alvo
de descomissionamento aumentou muito. “Hoje esse € um negdécio muito legal para o mercado”,
destacou. Ele afirmou que o potencial desse segmento € de mais 26 bilhdes de reais para os
préximos cinco anos. Ele lembrou também que este mercado é bastante regulado no pais por
meio de entidades como a Marinha do Brasil, ANP e Ibama, e que o estaleiro que queira se
preparar para este mercado precisa buscar especializa¢ao.

Galhardo afirmou ainda que a CSENO tem como um dos pilares a atua¢cdo em todos os projetos
de lei da ANP e que se posiciona sobre as modificacdes que a agéncia traz para o mercado de
Oleo e gas. Outro pilar da camara setorial € o mercadoldgico. Neste foi criado um Grupo de
Trabalho (GT) para tratar a respeito do projeto da Marinha sobre as Fragatas. Segundo ele esse
projeto é a “menina dos olhos do mercado offshore e naval” no pais, especialmente porgque existe

um nivel de conteudo local significativo. Ele afirmou que o projeto ja esta bastante consolidado.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/07/2020

RAIZ DE PROBLEMAS NOS PORTOS ESTA NA FALTA DE AUTONOMIA E
CENTRALIZACAO DE DECISOES, AVALIA CONSULTOR
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 09/07/2020 - 21:01

https://cdn-pen.nuneshost.com/images/190726-

porto-santos.jpg
Arquivo

Para Frederico Bussinger, houve um lampejo de
‘landlordismo’ no Brasil nos anos 1990, mas que
voltou a ser centralizado gradualmente.

O consultor e especialista do setor portuario,
Frederico Bussinger, avalia que a raiz dos
problemas nos portos esta na falta de autonomia
- 2 » v § e na centralizagdo das decisdes pelo poder
concedente Bussmger acredlta que a autonomia permite planejar o porto e geri-lo de forma mais
eficiente e direcionada. Ele destaca a descentralizacdo em portos como Roterdad e Hamburgo e de
paises como China e Estados Unidos, onde as administragdes portuarias séo articuladoras das
questdes locais. Bussinger vé as acOes de planejar, regular e arbitrar como fun¢des que néo
arrecadam recursos para os portos, na medida em que eles ganham com armazenagem e pelas
operagbes embarque e desembarque. Esse tipo de operagdo no Brasil € predominantemente de
gestao privada. Segundo o consultor, a funcdo de autoridade administradora representa quase um
Onus desse condominio.

Ele entende que as fungBes de autoridade portuaria, como questfes alfandegarias, sanitarias,
policiais e maritimas, sempre serdo publicas. Bussinger sugere que a autoridade administradora
seja um gestor de condominio, com a criagcdo uma sociedade de propoésito especifico (SPE) com
participacdo de arrendatarios e operadores. A ideia é nao ter funcdo de autoridade, administrando
a infraestrutura basica, que inclui como canal de acesso, acessos terrestres e interacdo com a
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cidade. No caso de Santos, também a conexdo das duas margens. Para o consultor, 0s
arrendatarios e operadores sdo 0s principais interessados de que o canal tenha a profundidade
adequada e boa sinalizacao, sem precisar esperar a mare.

O consultor observa que a maioria das administracdes portuarias mundiais é publica e os portos
funcionam com gestao privada e autonomia. Bussinger lembra que as reformas portuarias dos
anos 1990 representaram uma revolugdo que contribuiu para aumento de escala, produtividade e
investimentos, num periodo em que 0s portos tiveram mais autonomia. Além disso, os conselhos
de autoridade portuéria (CAPs) eram deliberativos, o que permitia decisdes estratégicas a nivel
local. A partir da Lei 12.815/2013, os CAPs passaram a ser de carater apenas consultivo.

Bussinger compara que, na véspera da 8630/1993, os players queriam entrar no porto publico e,
hoje, ha certa preferéncia por operar fora dele. “Somos lentos. Os processos ndo andam porque 0
processo decisorio é centralizado. Terminais dentro do porto ndo querem fazer investimentos
dentro do porto porque os TUPs sao melhores”, analisou. Ele ponderou que somente privatizacdo
nao resolvera os problemas portudrios.

Ele aponta que o landlord tem 800 anos de vida e é o modelo dominante em mais de 80% dos
portos do mundo. O consultor observa que, no mundo inteiro, as autoridades portuarias séo
publicas, em alguns casos estatais. O especialista lembra que houve um lampejo de ‘landlordismo’
no Brasil nos anos 1990, mas que voltou a ser centralizado gradualmente, sobretudo a partir da
Lei 12.815. No entanto, Bussinger considera que o termo landlord ndo se aplica ao modelo

portuario brasileiro.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/07/2020

PETROBRAS BATE RECORDE NA PRODUCAO DE BUNKER NA REPLAN
Da Redag&o OFFSHORE 09/07/2020 - 20:38
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A Petroleo Brasileiro S.A. — Petrobras informa
gue a Refinaria de Paulinia (Replan),
localizada no estado de Sao Paulo, bateu o
recorde mensal de producdo de Bunker 2020,
6leo combustivel com baixo teor de enxofre
utiizado em navios, pelo segundo més
consecutivo. Em junho, a refinaria atingiu a
marca de 148 mil m3, valor 20% superior ao
recorde anterior registrado em maio, de 123

mil m3.

Desde o inicio de 2020, todo combustivel para navios comercializado no Brasil e em mais de 170
paises deve possuir teor de 0,5% de enxofre, de acordo com a International Maritime Organization
(IMO 2020).

O més de junho também foi marcado pela retomada das operagcdes de uma unidade de destilagédo
(U-200A) e uma unidade de cragueamento catalitico (U-220), para atendimento ao aumento da
demanda de mercado por derivados. Com o retorno dessas unidades, a refinaria volta a ter

capacidade de processar 69 mil m3 de petréleo por dia, a maior do parque de refino da Petrobras.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/07/2020

TRABALHADORES ACIONISTAS DA PETROBRAS FUNDAM ASSOCIACAO PARA
FISCALIZAR GESTAO DA EMPRESA

Da Redacdo OFFSHORE 09/07/2020 - 20:36
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Associacdo Nacional dos Petroleiros Acionistas Minoritarios da Petrobras (Anapetro) vai
guestionar a venda de ativos e outras acfes da atual diretoria da empresa em érgdos de controle,
como CVM e TCU

Um grupo de trabalhadores e trabalhadoras da Petrobras que tém ac¢des da companhia fundou a
Associacdo Nacional dos Petroleiros Acionistas Minoritarios da Petrobras (Anapetro).

Iniciativa capitaneada pela Federacdo Unica dos Petroleiros (FUP) e seus sindicatos, a entidade
tem como principal objetivo a fiscalizacdo das ac¢des da atual gestdo da Petrobras, sobretudo em
relacéo ao programa de venda de ativos da empresa. A Anapetro pretende contestar tais decisdes
junto a 6rgdos de controle de companhias de capital aberto, como a Comissdo de Valores
Mobiliarios (CVM), e estatais, como o Tribunal de Contas da Unido (TCU).

“A construgao da associacdo nao € nova, mas foi concretizada pela conjuntura atual, diante da
necessidade de se questionar os desmandos da gestdo da Petrobras em outros féruns, como
CVM, Bolsa de Valores, Cade (Conselho Administrativo de Defesa Econémica) e TCU”, explica
Mario Alberto Dal Zot, presidente da Anapetro e diretor do Sindipetro-PR/SC.

“Yamos questionar e responsabilizar a gestdo da Petrobras. Os gestores vém agindo contra os
interesses da propria empresa, privilegiando importadores com a reducdo das cargas de
refinarias; deixando de investir em pesquisa e desenvolvimento; tomando medidas contra o futuro
da empresa, como a saida do mercado de fertilizantes e do setor de biocombustiveis e de
energias renovaveis e o foco exclusivo na exportacdo de 6leo cru; e vendendo ativos que
agregam valor a seus produtos. Ou seja, a visdo imediatista da gestdo est4 condenando a
empresa a extingdo. E aqui que entra a Anapetro, para defender a Petrobras, fazendo com que a
empresa seja forte e capaz de alavancar o desenvolvimento nacional, ainda mais no contexto da
imensa crise econdmica provocada pela pandemia de Covid-19”, complementa Dal Zot.

A diretoria da Anapetro esta atuando para garantir participacdo de seus representantes na
proxima assembleia de acionistas da Petrobras, marcada para 22 de julho. A entidade ja tem 60
socios fundadores associados, e outros 60 trabalhadores e trabalhadoras acionistas da Petrobras
estdo em processo de associagdo. Contudo, a expectativa é atrair o maximo de trabalhadores
acionistas para a entidade, independentemente de participacdo sindical. A Unica condi¢do para
filiacdo é trabalhar na Petrobras e ter acbes da empresa.

“Precisamos ter legitimidade, o que se dara pela participacdo daqueles que também acreditem
nessa ideia, associando-se a Anapetro, contribuindo com a associacdo, debatendo e ajudando a
construir acdes para enfrentarmos todosesses ataques que a Petrobras, seus trabalhadores e a

sociedade de maneira geral vém sofrendo”, afirma Dal Zot.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/07/2020

PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL LANCA EDITAL DE DRAGAGEM
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 09/07/2020 - 20:25
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O Porto de Séo Francisco do Sul langou na
semana passada o edital de dragagem de
manutencdo para remocgdo de sedimentos, com
volume aproximado de dois milhdes de metros
cubicos, readequando o canal de acesso, a bacia
de evolucéo e os bercos de atracacgéo.

Essa obra vai permitir o recebimento de navios
= < com maior capacidade de carga e oferecer mais
seguranca nas operacdes, assegurando aumento na produtividade.
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“O que buscamos com as operagdes de dragagem é que Sdo Francisco do Sul continue sendo
referéncia quanto a seguranga da navegacdo e atracdo de grandes navios,” afirma Fabiano
Ramalho, presidente da SCPar Porto de S&o Francisco do Sul, recém-nomeado.

Assim que receber a ordem de servi¢co, a empresa vencedora do certame tera o tempo maximo de
30 dias para a mobilizacdo, sendo que o prazo para a conclusdo da obra é de 160 dias (ja

contando com o periodo da mobilizag&o).
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/07/2020

PORTO DE ITAGUAI BATE RECORDE DE FATURAMENTO MENSAL EM JULHO
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 09/07/2020 - 20:31
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O Porto de Itaguai, administrado pela Companhia
Docas do Rio de Janeiro (CDRJ), bateu recorde de
faturamento mensal em julho, atingindo a marca de
R$37.165.016,32. O valor € correspondente a
movimentacdo de carga do més de junho e foi
comparado ao histérico de todos os meses desde o
inicio das operacdes do porto.

Segundo informagdes do superintendente de Gestéo
Portuaria de Itaguai e Angra dos Reis, Alexandre Neves, a marca foi alcancada por diversos
fatores. “Esse recorde vem, principalmente, da movimentagcdo de minério de ferro da CSN e do
restabelecimento da movimentagdo de minério da Vale, além da alta do dolar e do pregco de
mercado do minério de ferro”, explicou Neves.

O superintendente destacou ainda que esse resultado é uma conquista da CDRJ, fruto de
esforcos de todas as areas envolvidas: “A dindmica dos procedimentos operacionais resultam da
eficiéncia da infraestrutura aquaviaria e terrestre e do processo de fiscalizacdo da Autoridade
Portuéria, associada a capacidade dos terminais pelo uso das areas arrendadas e pela
produtividade operacional no recebimento de carga via ferrovia e toda a logistica envolvida.*

O relatdrio indica também que somente o faturamento de julho corresponde a 20% do faturamento
acumulado do ano, é 21% maior que o faturamento do més de junho e mais que o dobro do

registrado em janeiro.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/07/2020
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