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FREDERICO BUSSINGER: ASSIMETRIA REGULATORIA: TUP X ARRENDAMENTO
PORTUARIO

Finalmente, o plenario do Tribunal de Contas da Unido (TCU) aprovou a auditoria operacional

“Sobre limitagdes dos portos organizados em comparag¢ao com os TUPs"
Por Frederico Bussinger
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Frederico Bussinger: Assimetria regulatéria: TUP X arrendamento portuério (llustracdo: Padron)

“Queremos que haja uma exploséo de investimentos”. “Vamos abrir os portos a iniciativa privada”.
Pensou serem trechos de discurso ou entrevista do min. Guedes? Errou! De dirigente do PPI ou do
BNDES? Também!

“Havera dois regimes diferentes de exploracao portuaria: um associado a infraestrutura publica, e
outro a infraestrutura privada”. “Essa diferenca é necessaria... pelas dimensdes do Pais”. Do min.
Tarcisio? Errou! De dirigente da Secretaria de Portos? Também!

Surpresa: todas séo da ex-presidente Dilma Rousseff!

Integram seu discurso de 34m15s na cerim6nia que lancou a MP n° 595, em 2012, apesar de
anunciada como para o “Langamento do Programa de Investimentos em Logistica: Portos”: R$ 54,2
bi em concessdes, arrendamentos e TUPs no periodo 2014-17, ainda longe de alcancados! O
discurso esta em https://www.youtube.com/watch?v=QPWXO0_3hcaU; e os trecho nos minutos
48.40; 37.00; 45.36; 45.50. Vale revisita-lo!

Didaticamente, a presidente Dilma explicou essa “continuidade da abertura dos portos de D. Jo&o
VI” (35.43), os resultados previstos e o porqué das esperangas que procurava transmitir; “eficiéncia,
agilidade, modernizacado e competitividade... dos dois regimes” (46.00). A saber: “As novas regras

vao permitir a movimentagcédo de cargas de terceiros em TUPs”. “N&do consideramos correta essa
distingdo... pois cria monopdlio que ndo tem sustentagdo em razdes econdmicas” (46.30; 46.42).

Em 2020. finalmente, o plenario do Tribunal de Contas da Unido (TCU), na sessao de anteontem,
aprovou a auditoria operacional “Sobre limitagdes dos portos organizados em comparagéo com os
TUPs”, veiculada no final de maio passado (AT-5/JUN/20): processo TC022.534/2019-9.

As conclusbes e encaminhamentos da auditoria sdo inexplicavelmente timidos, mas os fatos e
dados, revelados nas 79 pgs (520 itens) do relatério, sdo ricos, eloguentes e suficientes para
demonstrar: i) a existéncia de dois regimes; ii) a assimetria entre eles. Trata-se de grande avanco
vez que, até ha pouco, tal assimetria era negada, inclusive com subsidios de andlises contratadas
a instituices universitarias de 12 linha.


https://www.atribuna.com.br/image/contentid/policy:1.122211:1602263793/Arte-Porto-Mar-Padron.jpg?f=2x1&$p$f=fff96d5&q=0.8&w=1500&$w=f075b93
https://www.atribuna.com.br/image/contentid/policy:1.122211:1602263793/Arte-Porto-Mar-Padron.jpg?f=2x1&$p$f=fff96d5&q=0.8&w=1500&$w=f075b93

Aguarda-se 0 acérdao. Mas aqueles que leram apenas o relatério talvez tenham ficado com dupla
impressao: i) que tal assimetria foi uma surpresa e/ou obra do acaso; ii) tenha resultado de
“processo burocratico de arrendamento”, “modelo de contrato impréprio”, “disfuncionalidade do
Ogmo” (Orgdo Gestor de Mao de Obra), “dificuldade de contratacdo” e “gestores sem qualificagéo
técnica”; mazelas entendidas como tipicas da administracao publica e/ou dos gestores portuarios.
Inclusive a ociosidade de areas é colocada nessa conta! Essas impressoes, ratificadas pelo voto do
relator e deliberacédo do Plenario do TCU (5m30s ao todo), séo insustentaveis ante os aclaramentos

da ex-presidente na cerimonia, certo?

Mais que elemento tedrico, o relatério ainda revela que a assimetria introduzida a partir de 2013
resultou, e vem resultando, em perdas objetivas aos portos publicos. Nao deixa de ser curioso, pois,
gue passou a ser exigida Analise de Impacto Regulatério (AIR) da Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq) e outras agéncias, mas tal ndo é exigido de leis!

Por outro lado, como avaliagcdo da economicidade (11 vezes no seu Regimento Interno) de politicas
e atos publicos é funcdo do TCU, era de se esperar que tivessem sido avaliadas i) as perdas de
oportunidades (como apontado nos itens 113ss; e haveria muitos outros mais!), e ii) perdas de valor
dos ativos dos portos publicos; algo que resta qualitativamente evidente.

Essa auditoria vale como um case. Mas ha muito trabalho adiante
Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 09/10/2020
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VALE ANUNCIA JOINT VENTURE COM CHINESA PARA PROJETO PORTUARIO
(Crédito: AFP)

Vale aprovou a criacdo de uma joint venture com a Ningbo Zhoushan Port Company Limited para
construir, possuir e operar projeto no Porto de Shulanghu, na China

A Vale informou nesta sexta-feira que seu conselho de administracdo aprovou a criagdo de uma
joint venture com a Ningbo Zhoushan Port Company Limited para construir, possuir e operar o
Projeto West Il no Porto de Shulanghu, na cidade de Zhoushan, na provincia de Zhejiang, China.
O projeto tem investimentos com valor plurianual total de RMB 4,3 bilh8es ou cerca de US$ 624
milhdes (capital total, base 100%).

Em comunicado enviado a Comissao de Valores Mobiliarios (CVM), a mineradora detalha que o
Projeto West lll consiste na expanséo das instalacdes do Porto de Shulanghu, desenvolvendo um
patio de estocagem e bercos de carregamento com capacidade adicional de 20 milhdes de
toneladas por ano (Mtpa). “Ao participar do projeto, a Vale garantira uma capacidade portuaria total
de 40 Mtpa em Shulanghu, o que ajudara a Vale a otimizar custos em sua cadeia de valor”, afirma
a empresa no documento.

O projeto inclui a aquisi¢éo de direitos de propriedade e o desenvolvimento da capacidade portuaria
de 20 Mtpa, incluindo a construgcdo de um novo patio de estocagem e dois bercos de carregamento,
sujeitos a aprovacdes regulatérias.

A Vale detera 50% da joint venture e ambas as partes pretendem obter empréstimos de terceiros
de até 65%, mas ndo menos que 50% do investimento total. “Com essas premissas, a contribuigao
de capital da Vale para o projeto variard entre US$ 109 milhdes e US$ 156 milhdes,
aproximadamente”, calcula a empresa.

A construcado do projeto, que deve durar até trés anos, tera inicio apds ambas as partes obterem as
aprovacgdes antitruste e outras aprovagodes regulatérias na China. “O projeto garantira capacidade



portuaria estratégica para a Vale na China, uma vez que o porto de Shulanghu permite a atracacao
de navios Valemaxes e a otimizacao dos custos de transporte e distribuicdo da Vale”, destaca.

A Ningbo é uma subsidiaria do Zhejiang Provincial Seaport Investment & Operation Group Co. Ltd..
A parceria sera através da Vale International S.A. A Ningbo é a operadora dos terminais publicos
do Porto de Ningbo Zhoushan, que ocupou 0 primeiro lugar por 11 anos consecutivos em termos
de movimentacéo total de carga no mundo. Como uma das maiores operadoras de terminal na
China, a Ningbo atua no carregamento e descarregamento de contéineres, minério de ferro,
petréleo, carvao, gas liquefeito, graos, entre outras cargas. A empresa possui dois bercos capazes
de receber navios de 400.000 DWT.

Blendagem

A Vale lembra que em 2015 lancou o Brazilian Blend Fines (BRBF), produto resultante da mistura
de finos de minério de ferro de Carajas, no Sistema Norte, com finos de minério de ferro dos
Sistemas Sul e Sudeste, que se complementam em termos de caracteristicas fisicas, quimicas e
metallrgicas.

O BRBF ¢ produzido no Terminal Maritimo de Teluk Rubiah na Malasia e em dezessete portos na
China, incluindo o Porto de Shulanghu. “Esse processo reduz o tempo necessario para atendimento
dos mercados asiaticos e aumenta nossa capilaridade de distribuicdo ao permitir o uso de
embarcagdes menores”, afirma a mineradora.

A estratégia de blendagem também permite planos de minera¢éo mais eficientes e aumenta o uso
de métodos de processamento a seco, que por sua vez reduzem investimentos, estendem a vida

atil de nossas minas e reduzem o uso de 4gua em nossas operacoes: uma flexibilidade
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 09/10/2020

EUA ANUNCIA TARIFAS SOBRE O ALUMINIO DE 18 PAISES, INCLUINDO BRASIL E
ESPANHA
Crédito: AFP/Arquivos

O Departamento de Comércio dos Estados Unidos anunciou tarifas para o aluminio de 18 paises

Estados Unidos impds, nesta sexta-feira (9), tarifas de quase 2 bilhdes de ddélares ao aluminio
importado de 18 paises, acusados de “dumping”, entre eles Alemanha, Espanha e Brasil.

Os paises que enfrentam as taxas mais altas séo Alemanha e Brasil, que exportam 287 e 97 milhdes
de ddlares deste metal a cada ano, respectivamente.

Para a Alemanha, a taxa maxima é de 352,71%, para o Brasil 136,78% e para a Espanha 23,32%.

Essa decisdo é um golpe forte contra o governo de Jair Bolsonaro, um dos principais aliados de
Trump na América Latina. O Brasil esta entre os grandes fornecedores de aluminio para os Estados
Unidos.

A deciséo € preliminar e pode ser revertida, mas significa que Estados Unidos vai comecar a cobrar
as tarifas imediatamente.

O Departamento do Comércio afirmou que busca compensar o preco das laminas de aluminio
vendidas abaixo dos custos de producédo ou produtos de subsidios injustos.

Essa decisdo pode ser revogada pelo préprio Departamento do Comércio no final de fevereiro e
seré revisada pela Comisséo Internacional de Comércio dos Estados Unidos, que prevé tomar uma
deciséo final em 5 de abril de 2021.

Também estao afetados Bahrein, Croacia, Egito, Grécia, india, Indonésia, ltalia, Om&, Roménia,
Sérvia, Eslovénia, Africa do Sul, Coreia do Sul, Taiwan e Turquia.



O secretério do Comércio, Wilbur Ross, indicou que a China ndo esti na lista, mas considerou o
gigante asiatico parcialmente responsavel pelo fluxo de folhas de aluminio que podem prejudicar os
produtores locais nos Estados Unidos.

“O que esta acontecendo atualmente € que o excesso de capacidade da China se voltou para outros
mercados. Isso, por sua vez, desloca a produgao, que termina aqui”, explicou Ross ao canal Fox
Business.

“E um esquema muito complicado, mas o efeito liquido é muito ‘dumping’ nos Estados Unidos”,
acrescentou.

— Direitos compensatorios —

O Departamento do Comércio afirmou que a investigacdo sobre as laminas de aluminio constitui
uma acao para exigir um cumprimento maior em duas décadas.

Apbs o0 anuncio, o Departamento do Comércio pedird ao Escritério de Alfandega e Protecédo
Fronteirica (CBP) que cobre depdsitos para as importacdes dos paises indicados com base nas
taxas atribuidas a cada um.

Em 10 de agosto, o Departamento do Comércio anunciou sua determinac&o preliminar afirmativa

sobre direitos compensatérios para as laminas procedentes de Bahrein, Brasil, india e Turquia.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 09/10/2020

PETROLEO FECHA EM BAIXA APOS FIM DE GREVE NA NORUEGA, MAS SOBE 9%
NA SEMANA

O petrdleo fechou o pregédo desta sexta-feira, 9, em baixa, em um movimento de realizacdo de
lucros apds o rali de ontem e com o fim da greve de trabalhadores em petroliferas da Noruega. Na
semana, porém, a commodity energética acumulou alta, impulsionada pelo avanco do furacédo Delta
no Golfo do México.

O petroleo WTI para novembro caiu 1,43%, a US$ 40,60 o barril, na New York Mercantile Exchange
(Nymex), mas avangou 9,58% na semana. Na Intercontinental Exchange (ICE), o Brent para
dezembro recuou 1,13%, a US$ 42,85 o barril, mas registrou ganho semanal de 9,12%

“O petréleo teve uma semana de ganhos impressionantes”, afirma o analista Bjornar Tonhaugen,
da consultoria Rystad Energy. A perspectiva de restricdo da oferta impulsionou os precos da
commodity energética, com as greves no setor de energia noruegués e o avanco do furacdo Delta,
gue deve chegar nesta sexta-feira a costa da Louisiana, nos EUA. No entanto, Tonhaugen pondera
que os ganhos podem ser passageiros. “Os furacbes que restringem a produgdo nos EUA
diminuirdo e a producdo aumentara novamente, e 0 mesmo se aplica as greves na Noruega”, diz o
profissional.

De fato, as petroliferas norueguesas conseguiram fechar um acordo com trabalhadores e sindicatos,
de acordo com a Reuters, e encerraram as paralisacdes, o que pressionou o petréleo, que ja
operava em queda com uma realizacdo dos lucros apés o rali de quinta-feira. Se um acordo nao
fosse alcancado, destaca o banco alemdo Commerzbank, as greves poderiam interromper um
guarto da producao de petréleo na Noruega, ou 1 milhdo de barris por dia.

Entre outras noticias do setor, a Baker Hughes informou que o nimero de pogos de petréleo em
atividade nos Estados Unidos subiu 4 na semana, a 193.

*Com informacdes da Dow Jones Newswires
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 09/10/2020



“O BRASIL E UM DOS PAISES COM MAIOR POTENCIAL PARA O SETOR DE
ENERGIAS RENOVAVEIS”, DIZ PRESIDENTE DA BP

Por Aryel Fernandes

https://cdn-istoedinheiro-ssl.akamaized.net/wp-
content/uploads/sites/17/2020/10/mario.jpg
O presidente da bp no Brasil , Mario Lindenhayn, afirma que
a evolucgdo das energias renovaveis sera muito importante
no aumento da demanda por energia (Crédito: Divulgagéo /

bp)

Com uma previsao de 25% de aumento na demanda
mundial de energia nos proximos 30 anos, a British
Petroleum (bp) tem grandes planos para o Brasil. O
presidente da bp no Pais, Mario Lindenhayn, afirma
gue a evolucao das energias renovaveis sera muito

importante nesse movimento.

“O Brasil € um dos paises com maior potencial para o setor de energias renovaveis. Quando
comparamos com outras regides, o Brasil desponta como um dos principais em termos de
capacidade e competitividade para as energias solar e edlica”, explica o executivo, na live da IstoE
Dinheiro, transmitida nesta quinta-feira (08).

De acordo com o executivo, nesse aumento previsto para 0s proximos anos a energia a gas deve
seguir “resiliente”, mas os “grandes campedes” do crescimento serdo as energias solar e edlica.
Hoje, esses modelos representam 5% da energia mundial, mas, no médio prazo, devem alcancar
mais de 40% de participagao.

“Acredito que a pandemia trouxe uma sensibilizagdo maior sobre a importancia de acdes
sustentaveis para o consumidor e, com isso, as energias renovaveis ganham espaco. O etanol é
outro exemplo de producgdo brasileira que é extremamente importante e também tem um alto
potencial de crescimento”, ressalta.

No ano passado, a companhia anunciou a formacao de uma joint venture com a Bunge, uma das
empresas lideres no mercado brasileiro de etanol, bioeletricidade e acUcar. Batizada de bp Bunge
Bioenergia, a empresa tem 11 usinas espalhadas pelo Pais, com capacidade de produzir 1,5 bilhdo
de litros de etanol.

A empresa britanica planeja ainda aumentar em dez vezes 0s investimentos em energias de baixo
carbono, de US$ 500 milhdes para US$ 5 bilhGes; a ampliacdo em 20 vezes na capacidade de
producdo de energia renovavel, de 2,5GW, para 50GW; e a reducao de até 35% nas emissfes das
operacdes da companhia até 2030.

“Queremos crescer com as energias renovaveis e reduzir o uso do petréleo para atender as novas
demandas da sociedade de maneira saudavel. Vamos passar de uma empresa de 6leo para um
empresa de energia com diversas frentes de atuagdo. Vamos nos concentrar nos ativos mais
competitivos e sempre queremos novas parcerias e investir no Pais”, conta Lindenhayn.

Carros elétricos

Para o presidente, os carros elétricos devem se popularizar no Brasil, mas essa evolucdo sera
diferente em cada regidao do Pais. “Acho que o Brasil ndo deve estar nem na primeira nem na
segunda grande onda desse setor, mas esses carros vao chegar aqui.”

O executivo destaca que, além do alto preco desses veiculos, o Brasil tem um territério muito grande
e ainda ndo tem a infraestrutura para carregar esses carros em qualquer lugar. Lindenhayn, no
entanto, ressalta a “6tima” infraestrutura que o Brasil ja apresenta para o biocombustivel.

“As empresas sempre escolhem onde vao atuar e o Brasil € uma grande opc¢éo. A demanda local
existe e os recursos abundantes para diversos tipos de energia, inclusive as renovaveis, também.
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Acho que o setor de energia pode crescer muito aqui”, finaliza. Assista a entrevista completa aqui

ou nas redes sociais da IstoE Dinheiro.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 09/10/2020
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PIB DO AGRONEGOCIO DO BRASIL SOBE 6,75% ATE JULHO COM FORTE
PRODUCAO PRIMARIA, DIZ CNA

(Por Nayara Figueiredo; Edicdo de Luciano Costa)

SAO PAULO (Reuters) - O Produto Interno Bruto (PIB) do agronegdcio cresceu 6,75% de janeiro a
julho de 2020 ante mesmo periodo de 2019, impulsionado pelo segmento priméario (dentro da
porteira), conforme andlise da Confederacao da Agricultura e Pecuaria do Brasil (CNA) e do Centro
de Estudos Avancados em Economia Aplicada (Cepea) nesta sexta-feira.

O levantamento destacou a ocorréncia da safra recorde de grdos e as exportacdes que, diante do
"efeito China", favoreceram a rentabilidade e a competitividade do setor com a desvalorizacdo do
real frente ao dolar.

A atividade primaria ajudou a impulsionar o resultado nos primeiros sete meses, com crescimento
de 18,46%, afirmou a CNA em comunicado.

Servicos e insumos tiveram expansado de 6% e 2,4%, respectivamente. Ja a agroindustria teve
gueda no acumulado do ano até julho, de 0,37%, "ainda reflexo dos efeitos da Covid-19, sendo o
elo mais afetado".

No ramo agricola, o PIB teve alta de 4,3% nos sete primeiros meses do ano em relagdo ao mesmo
periodo de 2019.

"O resultado reflete principalmente os precos maiores, com destaque para café, milho, soja e trigo,
assim como a expectativa de maior producdo na safra atual, com uma safra recorde de gréos e
expansao para produtos como café e laranja”, explicou a CNA.

Na pecuéria, houve uma firme elevacdo de 12,25% de janeiro a julho, com expansao significativa
em todos os elos, impulsionada pela valorizagdo das carnes, sendo que 0 movimento de alta foi
intensificado em julho, segundo a andlise.

No desempenho mensal, o PIB do agronegécio cresceu 1,26% em julho, sétima elevacéo

consecutiva. O setor primario cresceu 2,95%, seguido por servicos (1,03%) e insumos (0,55%).
Fonte : Extra Online
Data : 09/10/2020

VALOR DA PRODUCAO AGROPECUARIA DO BRASIL DEVE TER RECORDE DE
R$806,6 BI EM 2020
(Por Gabriel Araujo)

SAO PAULO (Reuters) - O Valor Bruto da Producéo Agropecuéria (VBP) do Brasil devera atingir
um recorde de 806,6 bilhdes de reais em 2020, alta de 11,5% em relacdo a 2019, disse nesta sexta-
feira o Ministério da Agricultura, que até o més passado projetava a cifra em 771,4 bilhdes de reais.

O faturamento das lavouras tende a apurar alta de 15% na comparacéo anual, para 543 bilhdes de
reais, enquanto o valor da producdo pecuaria foi estimado em 263,6 bilhdes de reais, de acordo
com comunicado divulgado pela pasta.



Nas estimativas do més passado, o ministério via o faturamento das lavouras em 519 bilhdes de
reais, enquanto o da pecudria era projetado em 252,4 bilhdes de reais.

Segundo o governo, 0s principais responsaveis pelo resultado séo soja, bovinos, milho e café, que
tém registrado bons precos e firme demanda do mercado externo, beneficiados pela desvalorizagéo
do real frente ao dolar.

"Além dos precos, a safra recorde de grdos e o comércio internacional favoravel compdem um
cenario de bons resultados financeiros", disse em nota o coordenador-geral de Avaliacdo de Politica
e Informacédo da Secretaria de Politica Agricola, José Garcia Gasques.

O ministério destacou o acréscimo nos precos de produtos como soja (alta de 21,8%), café arabica
(+15,8%), bovinos (+16,4%), milho (+16,2%) e suinos (+16,4%), em compara¢do com 2019.

Fonte : Extra Online

Data : 09/10/2020

'AUXILIO EMERGENCIAL NAO E PARA SEMPRE, TENHAM ISSO NA CABECA', DIZ
BOLSONARO NO PARA

Presidente disse que beneficio é de "momento" e oneroso demais para a Unido, apesar de ser
"pouco para quem recebe"Presidente disse que beneficio € de "momento” e oneroso demais para

a Unido, apesar de ser "pouco para quem recebe"
Por Victor Farias

Em meio as discussfes sobre o novo programa assistencial que o governo planeja criar para
substituir o Bolsa Familia, o presidente Jair Bolsonaro afirmou nesta sexta-feira que o "auxilio
emergencial ndo é para sempre". Segundo o presidente, o beneficio é de "momento" e é onerosa
demais para a Unido, apesar de ser "pouco para quem recebe".

— O auxilio emergencial ndo é para sempre, tenham isso na cabeca. E um momento, até porque é
muito caro para a Unido, € pouco até para quem recebe, eu reconhec¢o, mas € caro demais para a
Unido — afirmou em Breves (PA), na ilha do Maraj6, durante apresentacao do programa Abrace o
Marajé.

Na quarta-feira, o ministro da Economia, Paulo Guedes, negou a possibilidade de prorrogar a
concessao do auxilio emergecial para 2021. Guedes garantiu que o plano emergencial criado por
conta da pandemia de Covid-19 ira até dezembro deste ano, sem extensao.

Mais cedo, Bolsonaro e o presidente da Caixa, Pedro Guimaraes, participaram de um atendimento
bancario em uma agéncia-barco, na cidade. Sem mascara, os dois conversaram com uma familia
beneficiaria do auxilio emergencial.

— Hoje eu senti a emocao também de realizar 0 pagamento de mais uma familia do auxilio
emergencial. Sabemos os efeitos dessa pandemia. Lamentavelmente, alguns obrigaram vocés a
ficarem em casa, eu néo tive participagéo nisso por decisdo do Supremo Tribunal Federal (STF),
mas fizemos tudo possivel para minimizar a dor, em especial o sofrimento dos mais humildes —
afirmou durante a ceriménia.

Apesar da afirmacao do presidente, na decisdo do Supremo em abril, 0s ministros concordaram que
o governo federal também poderia tomar medidas para conter a pandemia, mas em casos de
abrangéncia nacional.

Sem citar quais, o presidente disse ainda que as outras medidas tomadas pelo governo durante a
pandemia devem fazer com que o pais volte a normalidade "brevemente".

Renda Cidada depois das eleicdes

Na quinta-feira, o relator da Proposta de Emenda Constitucional (PEC) do corte de gastos e do
orcamento, senador Mércio Bittar (MDB-AC), voltou atras e informou que apresentara a formulagéo
do Renda Cidada somente depois das elei¢des municipais em novembro.



Ele havia prometido apresentar o parecer na préxima semana. Segundo Bittar, oito milhdes de
pessoas que recebem ao auxilio emergencial poderao “dormir tranquilas” no dia 31 de dezembro
porque “o Estado nao vai lhes virar as costas” a partir de janeiro de 2021.

Em uma gravacao distribuida pela assessoria de imprensa, Bittar afirmou que ir4 apresentar uma
proposta que seja consenso entre o presidente Jair Bolsonaro e lideres dos partidos, para que ela
possa ser aprovada no Congresso.

— Qualquer que seja a proposta, ela vai incomodar porque, para arrumar recursos para essas
pessoas vai ter que tirar de algum lugar e, do lugar que for tirado, tem alguém que estd incomodado,
e tem que ser a0 mesmo tempo uma proposta de consenso — disse Bittar, acrescentando.

— Nao adianta eu apresentar sozinho, ndo por medo de criticas, sou um homem publico preparado
para isso, porque, se eu apresentar sozinho, ndo anda, ndo passa, ndo aprova. E, neste momento,
a eleicdo ndo € um bom conselheiro. Muitos deputados e senadores estdo muito envolvidos com
isso.

Fonte : Extra Online
Data : 09/10/2020

AGENCIA EPBR DE NOTICIAS

GAS NATURAL: VEM Al UM NOVO PROTAGONISTA PARA FROTAS PUBLICAS E
VEICULOS PESADOS, POR RAFAEL LAMASTRA JR.

Por epbr
Em Artigos e opinido, Combustiveis, Mercado de gés, Transi¢do energética

A decisao recente da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP) e do
Ministério de Minas e Energia (MME) de reduzir, de forma extraordinaria e temporaria, o percentual
de mistura obrigatéria do biodiesel ao 6leo diesel de 12% para 10% — devido a riscos de
desabastecimento nacional — traz a tona, novamente, a discussdo sobre a importancia de
diversificar as matrizes energéticas para atender a demanda de veiculos pesados, caminhdes e

frota de transporte publico nos centros urbanos.

Inevitavelmente nos deparamos com as planilhas de custos da importacdo de diesel, um
combustivel féssil que, a cada ano, se torna mais oneroso para a balanca comercial brasileira. Para
suprir a demanda interna, o pais importa o combustivel, principalmente, dos EUA.

Dados dos ultimos doze meses até maio de 2020, como apontados na plataforma ComexStat, do
Ministério da Economia, demonstram que o Brasil importou US$ 6,23 bilhdes em dleo diesel, ou
11,48 milhdes de toneladas.

Os numeros que refletem a queda da oferta e o aumento do preco do biodiesel reforcam a
necessidade da diversificagcéo e da transi¢cdo energética no setor de transportes.

Neste contexto, o gas natural entra como o protagonista de uma mudanc¢a da matriz energética
responsavel pelo abastecimento de veiculos pesados, como caminhdes e frotas de transporte
coletivo.

Esse caminho traria ganhos ambientais, visto que o energético € uma alternativa de baixissimo
impacto ambiental — mesmo sendo de origem féssil, suas emissdes sao extremamente baixas o que
favorece também as politicas de mudancgas climéticas.



Essa tendéncia pode ser observada em outras economias mundiais como nos Estados Unidos —
Los Angeles conta com 2.500 énibus abastecidos a gas natural —, na Espanha — a capital Madri
utiliza 2 mil 6nibus equipados com propulsores a gas (0 que equivale a 80% da frota) para
transportar mais 425 milhées de passageiros por ano —, € ha América do Sul, a Coldmbia se destaca
pelo sistema de 6nibus movidos a gas. Estas séo realidades que ja se mostram presentes no Brasil,
embora ainda em fase de testes.

Em 2019, a Scania langcou uma familia de veiculos movidos a Gas Natural e disponibilizou uma
unidade para a Prefeitura de Curitiba para demonstragfes e testes.

O projeto conta com o apoio da Compagas, que possui uma rede de distribuicdo de gas natural
instalada capaz de atender mais de 80% das empresas que operam o transporte publico na capital
paranaense e na regido metropolitana, o que coloca a cidade em um conceito alinhado as principais
metropoles do mundo, como Nova York que, desde 2010, possui mais de 500 veiculos em sua frota
deste tipo.

Um estudo do Departamento de Energia Americano ratifica estas afirmagdes. O gas natural também
€ uma das matrizes energéticas com maior potencial de crescimento em paises fora da OCDE
(Organizacao para a Cooperacao e Desenvolvimento Econémico), como é o caso do Brasil.

De acordo com esse estudo, o0 setor de transporte é responsavel por quase 60% do consumo total
de combustiveis liquidos e a tendéncia € que aumente o uso de combustiveis alternativos. Neste
cenario, 0 gas natural e a energia elétrica sao as formas que mais devem crescer — podendo
qguadruplicar o consumo até 2050.

A viabilizacdo do gas natural como alternativa passa, também, pelo fato que o biodiesel ndo dara
conta da frota brasileira sozinho.

De acordo com dados de consumo da frota de S&o Paulo (SPTrans), se fosse adotado o Biodiesel
100%, a producéo deste combustivel de toda a regido Sudeste ndo seria suficiente para abastecer
exclusivamente a frota de 6nibus da cidade de S&o Paulo (SP); seria necesséria toda a producao
da regido — e mais 30% desse volume — para atender somente a demanda da capital paulista.
Cenério completamente inverso a abundancia do gas natural. Apenas 10% do volume que é
reinjetado no Brasil, diariamente, seria suficiente para abastecer 100% da frota de Onibus
equivalente a 12 vezes o tamanho do transporte publico da Regido Metropolitana de Curitiba,
conforme dados apresentados pelo consultor em gas e energia, Ricardo Vallejo.

Neste contexto, 0 gas natural, € uma excelente opcao. As cidades precisam de combustiveis mais
limpos, com baixa emissdo de gases causadores de efeito estufa,ao mesmo tempo em que
garantam viabilidade econémica e continuidade no fornecimento e possam ser adotados em grande
escala. Enxergo aqui uma imensa oportunidade para incentivar o seu consumo em veiculos
pesados e no transporte publico.

Rafael Lamastra Jr. é diretor-presidente da Compagas e presidente do Conselho de Administracao

da Abegés.
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 09/10/2020

POR QUE A PETROBRAS VENDE SUAS EMPRESAS E CAMPOS DE PETROLEO?,
POR JOSE MAURO DE MORAIS

Por José Mauro de Morais é especialista em petréleo e energias renovaveis no Ipea — Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada. E autor do livro Petrdleo em Aguas Profundas.

Em Artigos e opinido, Fusfes e Aquisi¢cdes, Mercado offshore, Petr6leo e gas, Transi¢cao energética

Nos ultimos anos, a Petrobras vem se desfazendo de um variado conjunto de ativos, envolvendo
campos de petréleo, usinas de energia eolica, usinas térmicas e de producao de biocombustiveis,



grandes refinarias, gasodutos, participacdes na distribuicdo de gas nos estados, indUstrias de
fertilizantes e investimentos no exterior.

Ja foram vendidos ou estdo a venda empresas e campos de petréleo nos Estados Unidos, Uruguai,
Colémbia, Argentina, Paraguai e também na Africa. Estdo sendo ofertados mais de uma centena
de campos de petréleo localizados em terra nos estados do Amazonas, Rio Grande do Norte, Bahia,
Ceara, Espirito Santo e Alagoas.

No mar, a companhia esta se desfazendo de campos de petréleo em aguas rasas (até 300 metros
de profundidade), nas bacias de Campos e Santos, e nos estados do Rio Grande do Norte e
Alagoas. Também estéo sendo colocados a venda campos localizados em aguas profundas, nas
bacias maritimas de Campos, Santos e Sergipe-Alagoas.

Os campos a venda em aguas rasas, descobertos a partir da década de 1970, tiveram papel
histérico no desenvolvimento tecnoldgico da Petrobras, ao preparar o caminho para o sucesso da
empresa nas descobertas de petréleo em aguas profundas, a partir dos anos 1980, e no pré-sal, a
partir de 2006.

As vendas de ativos da Petrobras comecaram em 2015, e tém como objetivo declarado reduzir a
pesada divida da empresa. Parte dos desinvestimentos néo foi resultado de decisdo da companhia,
mas decorreu de acordos assinados com o CADE para a reducgéo de sua participagdo nos mercados
de gas natural e de refino de petréleo, visando & promog¢é&o de maior concorréncia nesses mercados
e a queda nos precos do gas.

O conhecimento, naquele ano, de sua real condicdo financeira, confirmou a situacdo de
desequilibrio decorrente de pesados investimentos nas antigas refinarias, na implantacdo de novas
refinarias e no pré-sal: a divida liquida havia saltado de US$ 8,7 bilhdes, em 2006, para US$ 106
bilhdes em 2014.

A forte elevacdo se refletiu na piora dos indicadores financeiros: a divida em relagdo aos lucros
anuais da empresa antes dos impostos, juros, depreciacdo e amortizagdes (Ebitda), que em 2010
eraigual a 1,1, elevou-se para 4,8 em 2014.

Mesmo com indice de endividamento elevado, a Petrobras vinha conseguindo, até entdo, manter
sua capacidade de levantar empréstimos para rolar as dividas e ampliar os investimentos, gracas
as descobertas de campos gigantes de petréleo no pré-sal, e ao elevado preco internacional do
petréleo até o terceiro trimestre de 2014.

A partir desse ano, porém, diversos acontecimentos negativos atingiram a companhia. Os lucros
médios, que foram de US$ 20,1 bilhdes em 2010-2011, e US$ 11,1 bilhdes, em 2012-2013,
passaram a prejuizos de US$ 6,9 bilhdes, em média, de 2014 a 2016, como reflexo dos controles
nos precos dos combustiveis pelo governo federal, que ocorriam desde 2011, e da forte queda nos
precos internacionais do petréleo em 2015-2016.

No ano de 2014 foi também revelada, por investigacdes da operacao Lava Jato, a existéncia de um
esquema de desvios de recursos na empresa, que agia desde 2004, e que afetou profundamente
sua credibilidade, especialmente no mercado financeiro.

As revelacgfes da situacgado financeira da Petrobras tornaram insustentavel a manutencao dos niveis
de endividamento. A amortizacdo da divida e o pagamento dos juros se tornaram um fardo que
inviabilizou a continuagdo do levantamento de empréstimos no mercado financeiro internacional
para financiar o desenvolvimento dos campos do pré-sal.

Ainda hoje o pagamento de juros representa um peso nos compromissos da companhia,
consumindo 35% dos recursos gerados pelas suas operacoes.

A queda nos investimentos foi extremamente danosa para a Petrobras nos anos seguintes. A
companhia havia planejado, em 2014, implantar nos campos de petroleo, até 2020, 35 grandes
sistemas de producéo, isto €, plataformas de extracdo de petrdleo e gas, com dezenas de pocos de



petréleo cada uma, com todos 0s equipamentos submarinos necessarios, com custos de bilhdes de
dolares cada sistema.

Com a diminuicdo dos recursos disponiveis, ndo mais do que 18 sistemas foram efetivamente
implantados de 2014 a 2020. Como resultado, a producdo de petroleo projetada para 2020, de
acordo com o Plano de Negécios de 2014-2018, despencou de 4,2 milhdes de barris/dia para 2,8
milhdes; esse segundo volume foi calculado em 2015, quando se avaliou melhor os impactos
financeiros na Petrobras dos desvios de recursos e da queda nos prec¢os do petréleo.

Os nameros permitem concluir que a era inicial do pré-sal foi um periodo de pouca prudéncia nos
investimentos da Petrobras, especialmente em grandes refinarias; foram realizados com base em
endividamento que se tornaria insustentavel se as condicdes internacionais do petréleo mudassem,
como de fato ocorreu.

Recentemente, novas decisdes da Petrobras confirmaram a necessidade de continuacdo da
estratégia adotada de reducdo da divida. A companhia anunciou a inclusdo de novos ativos para
venda, e a diminuicdo nos investimentos planejados em Exploracdo e Producéo para US$ 40-50
bilhes, no periodo 2021-2025, ante US$ 64 bilhdes planejados no Plano Estratégico anterior (2020-
2024).

As decisbes mostram cautela da companhia com seus indices financeiros e com o montante da
divida, dado o comportamento imprevisivel da demanda e dos precos do petr6leo nos proximos
anos.

Por outro lado, as receitas obtidas com as vendas de seus ativos, de 2015 até o segundo semestre
de 2020, tiveram o efeito de diminuir para 2,3 a relagéo divida liquida/lucros (Ebitda).

Em continuacdo a melhoria do indice, a Petrobras planejou reduzir a relacao para 1,5 até o final de
2021, para igualar com os melhores indices apresentados pelas grandes petroleiras internacionais.
A Petrobras compete em precos com as empresas multinacionais do setor no mercado de petréleo
e derivados no Brasil, aberto aos concorrentes para importacoes.

Assim, ndo ha outra estratégia a ser seguida sendo procurar melhorar a saude financeira da
empresa, diante de precos do petréleo que permanecem em nhiveis historicamente baixos.

A continuacdo da venda de ativos da Petrobras ndo tem como focos exclusivos a redugdo do
endividamento e maiores investimentos nos campos de petréleo do pré-sal. Ha um fator que néao
esta sendo considerado pelos que criticam a politica de vendas de ativos ndo pertencentes a sua
area mais lucrativa e em que detém maior vantagem relativa, isto é a exploragdo e producéo de
petréleo.

O setor de energia no mundo esta em fase de transicdo, com a substituicdo paulatina do petréleo
por fontes mais limpas, menos poluentes. As preocupac@es com o aquecimento do planeta vao
levar os investimentos em energia a se concentrarem cada vez mais em energias renovaveis. O
setor de petréleo ja estd em ambiente de incerteza sobre quando comecara a diminuir a demanda
global por essa fonte energética, apds a superacdo da atual queda decorrente da pandemia que
atingiu o mundo.

A Petrobras disp6e de reservas imensas no pré-sal, algumas ainda inexploradas. Concentrar a
geracéao de receitas em ativos mais produtivos e de menor custo, como 0s campos de petrdleo e
gas em aguas profundas e ultraprofundas, especialmente do pré-sal, € uma deciséo estratégica da
Petrobras com olhos no futuro.

O custo para extrair um barril de petréleo nas areas mais produtivas do pré-sal é de cerca de US$
5, isto é, abaixo de um ter¢o do custo de extracdo em terra e em aguas rasas. Se o pre¢o do petroleo
ndo voltar ao nivel anterior que prevaleceu em 2018-2019 (US$ 65 — US$ 70 o barril), a tendéncia,
a médio prazo, € a permanéncia no mercado de somente as petroleiras com baixos custos de
producao.



Com divida menor e custos de producao de petrdleo e gas capazes de suportar reducdes nos precos
internacionais, a Petrobras se prepara para um futuro instavel para as companhias produtoras de
petréleo. Aumentar a resiliéncia com a venda de ativos menos produtivos, ao contrario dos que
enxergam no movimento de vendas de seus ativos o enfraquecimento da companhia, € uma

guestao de fortalecimento da Petrobras no futuro.
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 09/10/2020
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'SE OS EUROPEUS ACHAM QUE NAO ESTAMOS CUIDANDO DO MEIO AMBIENTE,
QUE VENHAM VER', DIZ REPRESENTANTE DE FRIGORIFICOS

Para o presidente da ABPA, Ricardo Santin, pais precisa dar transparéncia a legislacdo ambiental

para ndo atrapalhar ratificacdo do acordo Mercosul -UE
Por Jo&o Sorima Neto

https://oqimq.infoqlobo.om.br/economia/24684511-250-679/FT1086A/652/x22-RicardoZOABPA-
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Para o presidente da ABPA, Ricardo Santin, pais precisa dar transparéncia a legislagdo ambiental para néo
atrapalhar ratificacdo do acordo Mercosul -UE Foto: Divulgagcao

SAO PAULO - A aprovacéo do Parlamento Europeu de um relatério que diz ndo ser possivel ratificar
0 acordo de livre comércio entre Mercosul e Unido Europeia nos atuais termos, embora seja
simbdlica e ndo impositiva, € um recado politico da Unido Europeia ao Brasil.

E o que avalia o presidente da Associacdo Brasileira de Proteina Animal (ABPA), Ricardo Santin,
sobre a resolucéo, interpretada como um sinal de maior dificuldades para a confirmagé&o do acordo
nos paises do bloco.

Para o executivo da entidade que representa frigorificos e processadores de carne que estado entre
0s maiores exportadores do pais, o Brasil precisa ser mais transparente em relacéo as suas politicas
de protecdo ao meio ambiente.

Os parlamentares europeus cogitaram incluir no documento criticas a politica ambiental do Brasil,
mas se limitaram a citar a necessidade de compromisso dos paises com o Acordo de Paris, contra
as mudancas climaticas.

Como o senhor avalia a decisédo do Parlamento Europeu?

N&o se trata de uma decisdo vinculante, mas € um recado politico ao Brasil para que seja mais
transparente em relacao a sua legislacdo de protecdo ao meio ambiente. Temos regras rigorosas,
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um caédigo florestal que é dos mais avancados do mundo. Quem coloca fogo para desmatar sao
garimpeiros ou fazendeiros irregulares, a margem da lei.

A avaliacdo do governo brasileiro é que a decisdo do Parlamento Europeu tem cunho politico. Fala-
se em lobby de agricultores, especialmente franceses, que usam a questdo do meio ambiente para
evitar a entrada de produtos do Mercosul a precos mais baixos. Isso procede?

Alguns paises com perfil protecionista usam a questdo do meio ambiente como bengala para evitar
esse acordo que foi negociado durante 20 anos. A maioria das nacdes da Unido Europeia é a
favoravel ao acordo, que trara beneficios aos dois blocos. Mas paises como a Franca, Irlanda e
Holanda usam essa questdo do meio ambiente para fazer protecionismo.

Mas o que o governo brasileiro pode fazer para melhorar sua imagem em relacdo ao meio
ambiente?

A ida do vice-presidente Hamilton Mour&o para a presidéncia do Conselho da Amazénia mostra
que o governo quer cuidar melhor dessa questdo. Falta comunicar ao mundo que temos uma
legislacdo eficiente de protecdo ao meio ambiente. N6s da ABPA também vamos lancar uma
campanha pela internet e nas redes sociais, mandar carta aos importadores, mostrando que
produzimos com sustentabilidade. Nossos importadores podem continuar comprando carne de
frango e suina do Brasil porque respeitamos 0 meio ambiente na producao.

Mas esse quadro de aumento de queimadas no Brasil ndo sinaliza falta de aplicacdo da legislacdo
de protecdo ao meio ambiente?

Temos 3,9 milhdes de quildmetros de florestas preservadas ou 84% do total. Os maus brasileiros
gue estao queimando os biomas precisam ser punidos. Nao podemos deixar o exagero tomar conta.
N&o d& para dizer que ndo vai comprar mais produtos do Brasil.

Qual seria o prejuizo para o pais se o acordo de fato nao sair do papel?

Primeiro, seria de imagem para os dois lados. Seriam 20 anos de negocia¢fes jogados fora. E os
dois blocos perdem oportunidades. Com o acordo, o Brasil podera exportar mais 190 mil toneladas
de carne de frango ao ano para a Unido Europeia do que ja exporta atualmente.

Vamos ver o que a gente pode melhorar dentro do acordo, mas ndo acreditamos que ele deixe de
acontecer. E uma discussao que precisa ter bom senso dos dois lados. Se os europeus acham que
nao estamos cuidando do meio ambiente, que venham ver. Consultem nimeros da Embrapa. Nao

da para olhar apenas para casos isolados.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 09/10/2020

PRESSIONADA POR ALIMENTOS, INFLACAO ACELERA PARA 0,64% EM
SETEMBRO, MAIOR ALTA PARA O MES DESDE 2003

Resultado, também influenciado por combustiveis, veio acima das expectativas. Dolar alto e maior

demanda interna explicam prec¢os dos produtos alimenticios, diz IBGE
O Globo

RIO - Pressionada pelos precos dos alimentos e também pelos combustiveis, a inflacdo acelerou
para 0,64% em setembro. Foi 0 maior resultado para o més desde 2003, segundo dados do IBGE
divulgados nesta sexta-feira.

No ano, o IPCA, que mede a inflagédo oficial do pais, acumula alta de 1,34% e, em doze meses,
3,14%. Em agosto, o indice havia ficado em 0,24%, abaixo do registrado no més anterior.

Os resultados vieram acima das expectativas do mercado. Analistas ouvido pela Bloomberg
esperavam IPCA de 0,54% em setembro.



Os alimentos foram os itens com maior alta no més, 2,28%, e também responderam pela maior
parte da inflacdo, 0,46 ponto percentual. As maiores variagbes foram nos precos do éleo de soja
(27,54%) e arroz (17,98%). No ano, esses dois itens jA aumentaram 51,30% e 40,69%,
respectivamente. O preco das carnes também subiu 4,53%.

Pedro Kislanov, gerente da pesquisa do IBGE, explica que a disparada nos precos dos alimentos,
como arroz e 6leo, esté relacionada ao doélar alto e ao aumento do consumo interno.

Apelo. Bolsonaro pede a supermercados para ndo aumentarem precos

- O cambio num patamar mais elevado estimula as exportacdes. Quando se exporta mais, reduzem-
se 0s produtos para o0 mercado doméstico e, com isso, temos uma alta nos precos - diz.

Outro fator que contribui para alta dos pregos dos alimentos é demanda interna elevada:
PUBLICIDADE

- O auxilio emergencial tem ajudado a manter os precos hum patamar elevado. No caso do gréao de
soja, temos ainda forte demanda da industria de biodiesel - explica Kislanov.

Marcelo Neri: Situagéo social vai piorar apds 'anestesia’ gerada pelo auxilio emergencial, aponta
pesquisador

Alimentacéo fora de casa
O frango, proteina mais barata a que o brasileiro recorre quando o preco da carne dispara,também
ficou 2,20% mais caro. Ja o preco dos biscoitos avancou 1,65% frente a agosto.

Apesar da queda nas vendas dos supermercados por conta da alta no preco dos alimentos, 0
economista da XP Investimentos, Vitor Vidal, acredita que a presséao da inflacionaria ndo vai frear o
consumo.

— A tendéncia é o brasileiro substituir o arroz pela batata. Trata-se de um movimento marginal e
nao ciclico.

Depois de cair 0,11% em agosto, a alimentacdo fora do domicilio, ficou 0,82% em setembro,
influenciada pelos precos do lanche (1,12%) e da refeicdo (0,66%).

— Alguns restaurantes ja estéo repassando o preco dessa alta dos alimentos influenciada pela
variagdo cambial. O avango do setor de servigos (0,17%), que € 0 grosso da economia brasileira,
demonstra que a atividade esta retomando - diz Vidal.

Etore Sanchez, economista-chefe da Ativa Investimentos,vé outro indicio de reaquecimento da
economia no avanc¢o do grupo de vestuario em setembro (0,37%) apds meses de queda. No més
anterior a retracéo foi de 0,78%.

- Depois de ficar abaixo da sua sazonalidade por quase seis meses, 0s itens de vestuario ja estdo
dando sinais de melhora. N&o foi uma explosédo, mas voltou para o patamar da sazonalidade do
meés.

Os precos do grupo Transportes avancaram 0,70%, quarto més seguido de alta. A gasolina, que
havia registrado alta de 3,22% em agosto, subiu 1,95% em setembro.

Sanchez ressalta que a inflacdo de setembro nao foi maior por conta da queda na variacdo de
alguns itens como planos de saude (-2,31). Seguro de veiculos (-2,73) e cursos regulares (-0,77)
também tiveram resultados negativos. No campo de itens alimenticios, cebola, batata, alho e frutas
também registraram deflacéo.



— Com a decisdo da ANS de nao reajustar o preco dos planos de saude, esse item vem
influenciando o resultado da inflacdo para baixo. Outros produtos alimenticios também
contrabalanceiam um pouco a alta do grupo — diz Sanchez.

Previsdo de piora em outubro

Na avaliacdo de Vitor Vidal, da XP, o pico da inflagdo no pais serd em outubro devido ao aumento
no preco das passagens aéreas. O setor de aviagdo e turismo foi um dos mais impactados pela
pandemia e, com isso, a tendéncia é que haja uma tentativa de recuperagéo dessas perdas.

— Nossa expectativa é que o resultado de outubro seja de 1,69%. Ajustamos a perspectiva do
fechamento do ano de 2,6% para 3%. A meta da inflacdo para o proximo ano é de 3,75%. Esse
IPCA ndo assusta politica monetaria. O que assusta € a possibilidade de quebra do regime fiscal.

Variacdo dos precos por grupo
Alimentacao e bebidas: 2,28%
Habitac&o: 0,37%

Artigos de residéncia: 1%
Vestuario: 0,37%

Transportes: 0,70%

Saulde e cuidados pessoais: -0,64%
Despesas pessoais: 0,09%
Educacéao: -0,09%

e Comunicacao: 0,15%

Fonte : O Globo - RJ
Data : 09/10/2020
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VALE ANUNCIA PARCERIA COM EMPRESA CHINESA PARA INVESTIMENTO DE US$
624 MILHOES EM PORTO DA CHINA

Projeto deve reduzir custos com frete e aumentar a competitividade da mineradora, sobretudo em

relacdo as concorrentes australianas
Por Beth Moreira e Wagner Gomes, O Estado de S.Paulo

A Vale anunciou nesta sexta-feira a criacdo de uma joint venture com a chinesa Ningbo Zhoushan
Port Company Limited para construir e operar o Projeto West Il no Porto de Shulanghu, na provincia
de Zhejiang. Com investimentos de US$ 624 milhdes, o projeto possibilitara & companhia brasileira
reduzir custos com frete e ganhar competitividade diante das concorrentes.

Em comunicado enviado a Comisséo de Valores Mobiliarios (CVM), a mineradora detalha que o
Projeto West Il consiste na expanséo das instala¢cdes do Porto de Shulanghu, desenvolvendo um
patio de estocagem e bercos de carregamento com capacidade adicional de 20 milhdes de
toneladas por ano (Mtpa). "Ao participar do projeto, a Vale garantira uma capacidade portuaria total
de 40 Mtpa em Shulanghu, o que ajudara a Vale a otimizar custos em sua cadeia de valor", afirma
a empresa no documento.

A Vale detera 50% da joint venture e ambas as partes pretendem obter empréstimos de terceiros
de até 65%, mas nao menos que 50% do investimento total. "Com essas premissas, a contribuicdo
de capital da Vale para o projeto variara entre US$ 109 milhdes e US$ 156 milhdes,
aproximadamente”, calcula a empresa.

A construcdo do projeto, que deve durar até trés anos, tera inicio depois das aprovacdes antitruste
e outras aprovac0des regulatérias na China. "O projeto garantira capacidade portudria estratégica



para a Vale na China, uma vez que o porto de Shulanghu permite a atracacdo de navios Valemaxes
e a otimizacao dos custos de transporte e distribuicdo da Vale", destaca.

A Ningbo é uma subsidiaria do Zhejiang Provincial Seaport Investment & Operation Group Co. Ltd..
A parceria sera através da Vale International S.A. A Ningbo é a operadora dos terminais publicos
do Porto de Ningbo Zhoushan, que ocupou o primeiro lugar por 11 anos consecutivos em termos
de movimentacéo total de carga no mundo. Como uma das maiores operadoras de terminal na
China, a Ningbo atua no carregamento e descarregamento de contéineres, minério de ferro,
petréleo, carvao, gas liquefeito, graos, entre outras cargas.

O maior ganho da Vale com o projeto na China, grande consumidora do minério brasileiro, sera na
reducdo de custos. Na hora da compra, os chineses tém o costume de barganhar os precos.
Segundo analistas, a construcdo da area permitirdA que a companhia reduza os custos de
armazenamento do minério.

Com um porto na China, a Vale também ganhara competitividade frente a seus concorrentes,
principalmente os australianos, geograficamente mais proximos da Asia, que, por isso, vendem o
minério por um pre¢o menor e chegam mais rapido ao destino. Além disso, a companhia brasileira
conseguira operar seus navios com maiores volumes no terminal.

Reducao de custos de logistica

O estrategista-chefe de mercado da Harrison Investimentos, Renan Suijii, destaca que o0 novo
negécio aumenta a capacidade da mineradora brasileira de armazenamento de produtos em um
mercado estrategicamente importante.

"A Vale tem um mercado muito importante na China e uma joint venture como essa contribui para
0 ganho com a logistica. Esse projeto € muito importante do ponto de vista estratégico", disse Suijii.

llan Arbetman, analista da Ativa Investimentos, concorda. "No segundo trimestre deste ano foram
vendidas 61 milhfes de toneladas métricas de minério de ferro e pelotas. Desse total, 43 milhdes
foram para a China. Ao todo, 70% das vendas de minério de ferro da companhia vao para os
chineses. Entdo, a relevancia desse mercado é grande. Ter um espacgo no porto mesmo em uma
gestao compartilhada com outra empresa € fundamental”, afirmou.

Outro ponto importante € o custo do frete, segundo o analista. Ele explica que o transporte de
minério é um mais maiores custos com a exportacdo. "Existem varias formas de colocar o produto
para a exportacdo e uma delas envolve o custo. Ha uma modalidade em que a Vale coloca o produto
no navio e o importador paga todo o resto. Isso é mais comum nas exportacdes para a Europa. Na
China, a maior parte dos contratos é fechada pela modalidade em que os custos do transporte ficam
com a Vale até o material chegar ao porto de destino. Aumentando a presenca no porto chinés, a
Vale ganha gestdo e melhora as suas margens", diz.

Shin Lai, analista da Upside Investor, diz que a operacdo permitird & companhia aumentar seus
volumes embarcados nos navios, ja que haverd um local apropriado para a estocagem, o que, por

sua vez, diminuira os custos para a empresa, melhorando as suas despesas com logistica.
Fonte : O Estado de Sé&o Paulo - SP
Data : 09/10/2020

PETROBRAS REDUZ VALOR DO DIESEL PARA SE BENEFICIAR DO CONSUMO DA
AGROPECUARIA

Petroleira aproveitou a resisténcia do setor frente a pandemia para tornar seu combustivel mais

atraente e conseguir amenizar as perdas com a queda nas vendas da gasolina
Fernanda Nunes, O Estado de S.Paulo

RIO - A resisténcia do setor agropecudrio a crise, em comparacao a outras atividades econémicas,
estd ajudando a Petrobras a suportar o ano de 2020, de retracdo da demanda por conta do
coronavirus. A estatal tem praticado precos mais baixos de diesel do que em 2019.
Tradicionalmente, esse tipo de pratica € comum entre as empresas que detém grandes plantas de



refino, estatais e privadas. Com isso, se ancoram num mercado cujas vendas cairam menos do que
as dos demais derivados de petréleo, como as de gasolina, na comparacgao anual.

Dados da Agéncia Nacional do Petréleo,
Gas Natural e Biocombustiveis (ANP)
demonstram que, em setembro, o preco do
diesel na fase de producéo caiu 21% ante
igual més de 2019, enquanto o da gasolina
foi reduzido em 1,2%.

https://imq.estadao.com.br/resources/ipq/2/2/1602211898422.ipq
Consumo de diesel pelo setor agropecudrio tem sustentado a Petrobras na pandemia. Foto: Rafael Arbex/Estadéo

Esse movimento se repete desde fevereiro, quando o coronavirus e acontecimentos externos no
mundo do petr6leo comecaram a afetar as cotagbes das commodities. A maior queda no preco
interno do diesel, de 37% na comparacéo anual, ocorreu em maio, més em que a demanda mais
caiu desde o inicio da crise.

Também as vendas de diesel estdo mais resistentes a crise do que as da gasolina, de acordo com
a ANP. Enquanto as do diesel cairam 2% no acumulado do ano até agosto, as da gasolina reduziram
10,4%.

Concorréncia

O mercado de diesel € ancorado, sobretudo, pelo consumo agropecuario, que neste ano deve ter
safra recorde e registrou melhora na atividade no primeiro e segundo trimestres do ano. O Produto
Interno Bruto (PIB) do setor no acumulado em quatro trimestres ficou em 1,5%, o Unico a registrar
alta nessa base de comparacao.

Empresas reunidas na Associacdo Brasileira dos Importadores de Combustiveis (Abicom) dizem
ndo ser possivel competir com a Petrobras pelo mercado interno de diesel e acusam a petrolifera
de praticar precos inferiores aos do mercado internacional. Com isso, segundo a entidade, a
importagéo e a concorréncia no Brasil estariam inviabilizadas.

Pelas contas da Abicom, a partir de informacdes divulgadas pela estatal, o preco do litro do diesel
nas refinarias brasileiras caiu R$ 0,65 no ano, enquanto no mercado externo a queda foi R$ 0,50.
Desde maio, quando as oportunidades de importacdo se encerraram segundo a associacao, 0
aumento no mercado internacional foi de R$ 0,72 e o ajuste doméstico, de R$ 0,37.

Presidente da Abicom, Sérgio Araujo acusa a Petrobras de ndo atuar em linha com o seu discurso

liberal. Procurada, a Petrobras ainda ndo se posicionou
Fonte : O Estado de Sédo Paulo - SP
Data : 09/10/2020

RETOMADA: ECONOMIA DESCARBONIZADA E MAIS EMPREGOS COM ENERGIA
RENOVAVEL

Por Marcos Penido e Rodrigo Garcia*
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Marcos Penido e Rodrigo Garcia. FOTOS: DIVULGACAO

O ano de 2020 serd um marco na histéria mundial. A pandemia da covid-19 esta reconfigurando
habitos e impulsionando profundas transformacdes econdmicas. A relacdo entre preservacao
ambiental e desenvolvimento econdmico tornou-se inequivoca, motivando os diversos organismos
internacionais a se posicionarem em prol da criacao de politicas publicas alicercadas na economia
verde para o periodo de retomada po6s-covid.

A Organizacdo das NacOes Unidas (ONU) colocou-se de forma contundente a respeito da
necessidade de “recuperar para melhor’ a economia mundial e prop0s diretrizes a serem adotadas
por governos nos planos de recuperacdo. O Forum Econémico Mundial e a Agéncia Internacional
de Energia (AIE) fazem coro ao apelo da ONU: ambos publicaram relatérios destacando a
importancia de que as politicas econdmicas incluam o combate as mudancas climéaticas.

Estamos num momento crucial. Para que seja possivel limitar o aquecimento global a 1,50 C neste
século, em comparag¢do com 0s niveis pré-industriais, como estabelece o Acordo de Paris, temos
gue diminuir as emissfes em 7% a partir deste ano até, até 2030.

Estadvamos longe disto até a pandemia reduzir a atividade econémica volume, em consequéncia,
as emissodes, em estimados 8% pela AIE. Os cientistas alertam para o “efeito rebote”, como ocorreu
apos a crise de 2008, quando as emissdes tiveram um salto, superando em muito a média historica.
Dessa vez, precisamos fazer diferente.

O Governo do Estado de S&o Paulo estd construindo um Plano de Resposta e Recuperagéo
Econdmica de forma colaborativa com a sociedade. A questdo ambiental tem lugar central nas
politicas de estimulo e, além da promoc¢do do desenvolvimento sustentavel, o governo assume,
nesse contexto, um papel ativo e paradigmatico: dar o exemplo e incentivar a sociedade nessa
mesma direcao.

Para reduzir 30% dos gastos com eletricidade nos quase 30 mil iméveis utilizados por 6rgédos do
governo do Estado nos proximos trés anos, a Secretaria de Infraestrutura e Meio Ambiente (SIMA)
investird R$ 28 milhdes no Programa Integrado de Gestao Energética.

O projeto de transicdo energética dos prédios publicos comegou a se estruturar a partir de uma
parceria entre a SIMA e o Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID), com fundos da Iniciativa
de Infraestrutura de Qualidade do Japao (JQI).

A andlise do consumo de energia de 6,8 mil edificios, bem como do investimento e dos beneficios
com a instalagdo de geracéo solar fotovoltaica para consumo proprio, indica que o Estado evitaria
a emissao de 28 mil toneladas de CO2 equivalente por ano.

A geracao de energia por fonte solar é a alternativa que mais cresce e a que gera mais empregos
entre as renovaveis, segundo relatérios do Programa das Nac¢des Unidas para o Meio Ambiente —
PNUMA e da Agéncia Internacional para as Energias Renovaveis — IRENA. Além disso, a
tecnologia, os ganhos de escala e a concorréncia diminuiram os custos. Na Ultima década, o custo
da eletricidade gerada por sistemas solares fotovoltaicos caiu 83%. A campanha Rede Solar —
Energia renovavel em prédios publicos, que mobiliza gestores publicos a instalarem energia solar
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fotovoltaica, sinaliza o comprometimento do governo estadual com a questdo ambiental ao mesmo
tempo em que fomenta e desenvolve o mercado, criando oportunidades para empresarios,
instaladores, montadores e demais profissionais dessa cadeia produtiva.

Estamos diante de uma oportunidade Unica para tomar decisbes que aliem os investimentos
necessarios para a retomada do crescimento a definigfes politicas que consolidem uma economia
e uma sociedade descarbonizadas em longo prazo. Ao incluir a transicao energética nos planos de
recuperacao, os governos podem enfrentar as dificuldades econdmicas e, ao mesmo tempo, as
questdes climaticas, construindo um caminho de esperanca e oportunidades.

*Marcos Penido é secretario de Infraestrutura e Meio Ambiente; Rodrigo Garcia € vice-governador

do Estado de Sdo Paulo
Fonte : O Estado de Séo Paulo - SP
Data : 09/10/2020

RIO ESPERA ARRECADAR R$ 10 BILHOES COM CONCESSAO DE SANEAMENTO

Governo enviou orgcamento ao Legislativo com estimativa de valor a ser pago ao Estado e aos 47

municipios que aderiram a proposta de concesséo feita pelo BNDES
Por Vinicius Neder, O Estado de S.Paulo

RIO - O governo do Estado do Rio estima que a concesséo dos servi¢os de agua e esgoto em 47
municipios, incluindo a capital, hoje atendidos pela Cedae, a estatal de saneamento, rendera cerca
de R$ 10 bilh6es em pagamento de outorgas. Outorga € a taxa que um operador privado paga ao
governo para assumir uma estrutura ou servico publico.

O valor, geralmente pago em parcelas, se soma a cerca de R$ 30 bilhdes em investimentos em
dutos de distribuicdo, coleta e estacdes de tratamento de esgoto, o que faz da concesséo do
saneamento do Rio o maior projeto de infraestrutura do Pais.

O total de R$ 10 bilhdes, a serem pagos ao Estado e aos municipios que aderiram ao projeto, foi
estimado na proposta do orgcamento de 2021 enviada na semana passada pelo Executivo
fluminense a Assembleia Legislativa (Alerj). Na proposta, o valor aparece nas estimativas de receita,
como “recursos condicionados”, ja que dependem do sucesso do leilao, previsto para janeiro ou
fevereiro de 2021.

Divisédo
O governo estadual calcula que recebera R$ 7,97 bilhdes em outorgas minimas entre 2021 e 2023.
Desse valor, R$ 5,74 bilhdes entrariam nos cofres estaduais no proximo ano.

Ao Estado, cabem 80% do valor minimo que os vencedores do leildo pagardo — dai o valor total de
R$ 10 bilhdes. Os 20% restantes serao divididos entre o Fundo de Desenvolvimento da Regido
Metropolitana (5%) e os demais municipios (15%, proporcionalmente conforme a populacdo de cada
cidade).

O texto da proposta de Orgamento ressalta que, como a “modelagem financeira” do projeto ainda
estd em ajuste, “é de se avaliar a aplicagéo, por prudéncia, de um redutor de 10%, a incidir sobre
os valores mencionados”.

A cargo do Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES), responsavel pela
estruturacdo do projeto, o ajuste esta sendo feito na verséo final do edital, previsto para ser lancado
no fim deste més, que vai incorporar sugestées do processo de consulta publica e a reducéo de

escopo da concessao - 47 dos 64 municipios atendidos pela Cedae aderiram.
Fonte : O Estado de Séao Paulo - SP
Data : 09/10/2020
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VALE VAI SE UNIR A EMPRESA CHINESA PARA EXPANDIR E OPERAR PORTO NA
CHINA

Contribuicdo de capital da Vale para o Projeto West Il no Porto de Shulanghu pode variar entre

US$ 109 milhdes e US$ 156 milhdes
Por Allan Ravagnani, Valor — S&o Paulo

A Vale informou que seu conselho de administracdo aprovou a criagdo de uma joint venture entre a
subsidiaria Vale International e a Ningbo Zhoushan Port, para a construcao e operacao do Projeto
West Il no Porto de Shulanghu, na cidade de Zhoushan, provincia de Zhejiang, na China.

A Vale vai ser dona de 50% da joint venture e ambas as partes pretendem obter empréstimos de
terceiros de até 65%, mas ndo menos gque 50% do investimento total. Com essas premissas, a
contribuicdo de capital da Vale para o projeto pode variar entre US$ 109 milhdes e US$ 156 milhdes,
aproximadamente.

A construcdo do projeto, que deve durar até trés anos, tera inicio apds ambas as partes obterem as
aprovacfes antitruste e outras aprovacgdes regulatérias na China.

A Ningbo Zhoushan Port € uma subsidiaria do Zhejiang Provincial Seaport Investment & Operation
Group. E também a operadora dos terminais publicos do Porto de Ningbo Zhoushan, que ocupou o
primeiro lugar por 11 anos consecutivos em termos de movimentacao total de carga no mundo.

O Projeto West Ill consiste na expansédo das instalagbes do Porto de Shulanghu, desenvolvendo
um patio de estocagem e bercos de carregamento com capacidade adicional de 20 milhdes de
toneladas por ano (Mtpa).

Segundo a mineradora, ao participar do projeto, a Vale garantira uma capacidade portudria total de
40 Mtpa em Shulanghu, o que ajudara a companhia a otimizar custos em sua cadeia de valor.

O projeto tem investimentos com valor plurianual total de aproximadamente US$ 624 milhdes, e
inclui a aquisicdo de direitos de propriedade e o desenvolvimento da capacidade portuaria de 20
Mtpa, incluindo a construcdo de um novo patio de estocagem e dois bercos de carregamento,
sujeitos a aprovacdes regulatérias.

“O projeto garantira capacidade portuaria estratégica para a Vale na China, uma vez que o
porto de Shulanghu permite a atracac&o de navios Valemaxes e a otimizagc&o dos custos de
transporte e distribuicao da Vale” , diz o comunicado da empresa.

Segundo a Vale, em 2015, mineradora brasileira langou o Brazilian Blend Fines (BRBF), produto
resultante da mistura de finos de minério de ferro de Carajas, no Sistema Norte, com finos de minério
de ferro dos Sistemas Sul e Sudeste, que se complementam em termos de caracteristicas fisicas,
gquimicas e metallrgicas.

“O BRBF é produzido no Terminal Maritimo de Teluk Rubiah na Malasia e em dezessete
portos na China, incluindo o Porto de Shulanghu. Esse processo reduz o tempo necessario
para atendimento dos mercados asiaticos e aumenta nossa capilaridade de distribui¢do ao
permitir o uso de embarcacdes menores. A estratégia de blendagem também permite planos
de mineracdo mais eficientes e aumenta o uso de métodos de processamento a seco, que
por sua vez reduzem investimentos, estendem a vida Gtil de nossas minas e reduzem 0 uso
de 4gua em nossas operacdes: uma flexibilidade fundamental para lidar com os desafios de

curto prazo”, completa .
Fonte: Valor Econémico - SP
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LOG-IN FAZ PARCERIA PARA AMPLIAR NAVEGACAO COSTEIRA E LIGARA
MANAUS A ASSUNCAO

Por Valor, Valor — Sao Paulo

A Log-In Logistica Intermodal informou ao mercado na noite desta quinta-feira que ampliara seu
servico de navegacédo costeira com o atendimento ao porto de Assun¢éo, no Paraguai.

A linha ligara os principais portos brasileiros ao Mercosul, de Manaus a Assung¢éo, usando servigos
maritimos regulares ja em operacéo.

Para chegar a Assuncéo, os navios da Log-In fardo conexdo em Buenos Aires, a partir de onde as
cargas em contéineres serao transferidas para embarcacfes menores, do armador Independencia
Shipping Lines (ISL), com quem a Log-In firmou parceria.

Trés navios da ISL fardo a travessia de Buenos Aires a Assungéo, via Rio Parand, inicialmente com
escala quinzenal.

De acordo com o comunicado da Log-In, o trecho entre Buenos Aires e Assunc¢do tem grande
potencial para havegacéo, uma vez que 92% de tudo que € transportado do Paraguai para o Brasil
é feito por caminhao, e apenas 8% usa o transporte maritimo.

Segundo o diretor-presidente da Log-In, Marcio Arany, trata-se de uma oportunidade de captar
volumes do modal rodoviario. “Acreditamos que este € o primeiro passo para o desenvolvimento de

novos negocios na regido”, disse ele no comunicado.
Fonte: Valor Econ6mico - SP
Data : 09/10/2020

CONCESSAO DE SANTOS DUMONT E CONGONHAS PREVISTA PARA 2022

Ministério da Infraestrutura deu pontapé inicial ao processo para conceder os dois aeroportos,

considerados as ultimas “joias da coroa” administrados pela Infraero
Por Daniel Rittner — De Brasilia

O Ministério da Infraestrutura deu pontapé inicial ao processo de concessao dos aeroportos de
Congonhas (SP) e Santos Dumont (RJ). Os dois terminais séo considerados as ultimas “joias da
coroa” na rede ainda operada pela estatal Infraero.

Ontem, o ministério langou edital de chamamento publico de estudos de viabilidade para subsidiar
a modelagem das concessfes de 17 aeroportos, entre os quais estdo Congonhas e Santos Dumont.

O leildo esta previsto para 2022. Sera a 72 rodada de concessdes no setor. Pelo desenho preliminar
do governo, os terminais ficardo divididos em trés blocos diferentes.

Empresas interessadas na elaboracédo dos estudos devem protocolar requerimento de autoriza¢édo
junto a Secretaria Nacional de Aviacéo Civil (SAC) em até 60 dias. Apds a publicacdo do termo de
autorizacgdo, essas companhias terdo 180 dias para apresentar os estudos ao ministério, prazo que
podera ser prorrogado pela SAC

Os projetos, levantamentos, investigacbes e estudos técnicos deverdo abranger estudos de
mercado, de engenharia e afins, ambientais e avaliacdo econdmico-financeira. O ministério
constituird comissao para avaliacao e selecdo das propostas.

No primeiro trimestre de 2021, outros trés blocos de aeroportos seréo leiloados pelo governo. Eles
sdo puxados por Manaus (Bloco Norte), Goiania (Bloco Central) e Curitiba (Bloco Sul). Uma das
observacgdes do setor privado é que a juncao de ativos com perfis muito diferentes em um mesmo

lote pode dificultar os planos.
Fonte: Valor Econ6mico - SP
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TRIBUNA

OM LIMNE

TRIBUNA DO NORTE - RN

CODERN ANUNCIA CHEGADA DE ESCANER DE CONTEINERES AO PORTO DE
NATAL
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 08/10/2020 - 19:32

Apbs nova apreensao de drogas no final de semana no Terminal Portuério de Natal, a Companhia
Docas do Rio Grande do Norte (Codern) comunicou, na manhad desta quinta-feira (8), ao
recebimento do "escaner" de contéiners. O equipamento deve refor¢car a seguranca do Porto da
capital potiguar, ponto que se mostra estratégico para a rota do trafico de drogas internacional.

https://cdn-pen.nuneshost.com/images/201008-
scanner.jpg

Scanner chegou ao porto de Natal nesta quinta-feira

De acordo com a Companhia, os procedimentos de
instalacdo foram iniciados, imediatamente, para a
operacdo. Iniciada a operacdo do scanner, a Receita
Federal também recebera as imagens geradas pelo
equipamento. "Pode-se comprovar que foi dado mais
um passo no sentido de transformar a operacdo e
aumentar a credibilidade do Porto de Natal,
gualificando-o como porta de entrada e saida do
empresariado da regido.", afirmou a Codern em comunicado enviado a imprensa por meio de sua
assessoria.

Ainda de acordo com o 6rgao, as conversacgfes e negociacdes com orgaos como Policia Federal,
Receita Federal, Anvisa e Ministério da Agricultura); armadores (CMA CGM) e operadores
portuérios (Progeco) que operam no Porto estdo em andamento desde 2019 no sentido de aumentar
a seguranca.

Histoérico

No sabado (3), trés pessoas foram presas no Porto de Natal com 238,9 quilos de cocaina. A
mercadoria foi apreendida pela Policia Federal e, com a apreensdo, a quantidade da droga
descoberta no terminal do RN chega a 5,5 toneladas, desde 2019. A agéo aconteceu em conjunto
com a Receita Federal. Em agosto deste ano a PF também apreendeu 704 quilos de cocaina no
Porto.

Ja nesta quarta (7), o Juiz Federal Walter Nunes da Silva Junior, titular da 22 Vara Federal,
determinou a prisdo preventiva dos suspeitos do crime: Emerson Rodes Marques, Marcos Cezar

Alexandre Pires Junior, Lucas Farias Alboitt e Roberto Correa Pinheiro.
Fonte: Tribuna do Norte - RN
Data : 09/10/2020

portosenavios

PORTAL PORTOS E NAVIOS

NAVIOS-ESCOLTA DA MARINHA TEM MEDIA DE IDADE DE 36 ANOS
Por Danilo Oliveira INDUSTRIA NAVAL 09/10/2020 - 19:17


https://cdn-pen.nuneshost.com/images/201008-scanner.jpg
https://cdn-pen.nuneshost.com/images/201008-scanner.jpg

https://cdn-pen.nuneshost.com/images/190121-fragata-

independencia-marinha-do-brasil.jpg
Fragata Independéncia (Arquivo/Divulgacdo MB)

Diretor disse que obtencéo de navios por oportunidade
€ opcao, mas nédo serd linha estratégica da forca naval
nos préximos 20 anos. Classe Tamandaré sera espinha
dorsal da renovacéo da esquadra.

Os navios-escolta da Marinha do Brasil ttm média de
idade de 36 anos, sendo a maioria com mais de 40 anos
de operacdo. A avaliacdo € que 0s meios navais dessa classe com mais de 40 anos de operacdes
sofreram modernizacao de meia vida e estdo com idade relativamente avancada para as funcdes
gue desempenham. Ja a Corveta Barroso (12 anos), € um navio-escolta um pouco menor que as
fragatas classe Niterdi, construida no Brasil e que ainda tem algum tempo para permanecer na
esquadra.

l]]D Programas Fragatas Classe Tamandaré

NAVIOS ESCOLTAS IDADE (ANOS)

Fragata “Defensora” 43

Fragata “Constituicao” 42
Fragata “Liberal” 41
Fragata “Independéncia” 41
Fragata “Unidao” 40
Fragata “Greenhalgh” 41
Fragata “Rademaker” 40

Corveta “Julio de Noronha” 28

Corveta “Barroso” 12

MEDIA 36

Fonte: Marinha do Brasil
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Os demais navios estdo antigos para a utilizagdo na guerra hibrida atual e dentro do cenério de
ameacas no mundo normalmente instavel", analisou, na ultima quarta-feira (7), o almirante de
esquadra Cunha, diretor-geral do material da Marinha, durante apresentagéo do Programa Fragatas
Classe Tamandaré (PFCT), no Clube Naval, no Rio de Janeiro. Na ocasido, ele falou da
necessidade de proteger a Amazodnia Azul e 0 entorno estratégico, que abrange a costa ocidental
da Africa, o sul brasileiro até a Antartica e o paralelo de 16 norte.

O almirante Cunha destacou que a construcdo da nova classe de fragatas sera a espinha dorsal da
forca de superficie da Marinha brasileira. O "PFCT concebido para dar solu¢éo a esse problema no
médio prazo. No curto prazo, ainda podemos, eventualmente, ser obrigados a obter navios por
oportunidade, mas ndo € a nossa linha estratégica para os proximos 20 anos", detalhou.

O diretor avaliou que, assim como ha 40 anos, quando as fragatas Niteréi renovaram a esquadra
nacional, as fragatas Tamandaré aportardo novo conhecimento e forma de conduzir e operar navios
de superficie. Ele acrescentou que o PFCT adotou um novo modelo de negdécios para obtencao
desses navios. As futuras fragatas integram o Prosuper — programa de navios de superficie que

abrange a obtencdo de navios-escolta, navios de apoio logistico e navios anfibios.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 09/10/2020

TERMOS DA RN-01/15 AFASTADOS PELO TCU FORAM REESCRITOS NO PL 4199,
APONTA DEPUTADO
Por Danilo Oliveira NAVEGACAO 09/10/2020 - 17:56
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Arquivo/Divulgacéo

Em agosto, ministério encaminhou oficio a Antaq a fim de
acompanhar desdobramento de processo na corte de
contas que apurou indicios de irregularidades da norma de
afretamento.

O deputado Fausto Pinato (PP-SP) apresentou, nesta
semana, uma emenda ao projeto de lei 4199/2020 (BR do
Mar) com sugestdes de alteracdes nos artigos 5° e 6° que tratam, respectivamente, do afretamento
por tempo de embarcacgdes e das chamadas operagdes especiais de cabotagem. Pinato alegou que
a alteracao dos dispositivos evita que avance uma proposta de 'alto potencial de concentracdo de
mercado' e contraria aos objetivos do PL. Ele acrescentou que, em recentes analises sobre esse
segmento a conclusdo tem apontado de forma unissona a concentracdo de mercado como um dos
problemas a serem enfrentados pelo setor.

Pinato considerou que os termos da resolucdo normativa 01/2015 afastados pelo Tribunal de Contas
da Unido (TCU) foram reescritos no texto original do artigo 5° do PL 4199/2020. Segundo o
deputado, a norma da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), que trata do
afretamento de navio atrelado a lastro e a propriedade de embarcacdo de mesmo tipo, criava
requisitos ao afretamento de embarcacéo estrangeira de carater concentrador. O argumento da
emenda cita recente auditoria operacional do TCU, na qual foi apontado que a atividade padece de
incentivo a competicdo, principalmente em nivel infralegal da regulacao.

Em sua proposi¢do, o parlamentar considerou mais adequado que o aumento da oferta de
embarcagbes na cabotagem brasileira, objeto do PL, venha do incremento da disponibilidade de
embarcac¢des nacionais, seja em razdo do desequilibrio na balanca de pagamentos, gerado pelo
afretamento de embarcagbes estrangeiras, seja pela facilitacdo do que chama de ‘praticas
irregulares de evasao fiscal’ decorrentes de suposto superfaturamento de embarcagdes préprias,
mantidas em empresas subsidiarias estrangeiras.

No ultimo dia 19 de agosto, a Secretaria Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios (SNPTA)
encaminhou um oficio a Antaqg a fim de acompanhar o desdobramento dos processos sobre indicios
de irregularidade na RN 01/2015 analisados pelo TCU e formulados a partir de denlncia, com
pedido de medida cautelar. Procurado pela reportagem, o Minfra ndo retornou os questionamentos
até o fechamento da reportagem.

A Associacao Brasileira dos Usuarios dos Portos, de Transportes e da Logistica (Logistica Brasil),
admitida pelo TCU como amicus curiae nesse processo, cita que a Constituicdo Federal estabelece
que somente a lei, em sentido estrito, pode estabelecer as condigbes em que embarcacdes
estrangeiras serdo empregadas na cabotagem. A associacdo sustenta que o BR do Mar, em
principio, poderia estabelecer as condicdes para emprego da embarcacdo estrangeira na
cabotagem, desde que viesse como lei, e ndo como decreto ou outro dispositivo.

“Nao se pode deixar o conceito aberto e depois levar para regulamentacdo ou decreto para
estabelecer essas condic¢des. Elas ndo estdo estabelecidas no BR do Mar, esta dizendo que sera
estabelecido por ato do poder executivo. Isso é inconstitucional”’, analisou o diretor-presidente da
associagdo, André de Seixas. A entidade alega que o Minfra est4 adotando no BR do Mar 0 mesmo
tipo de condutas afastadas pelo TCU. “O BR do Mar, nas suas minucias, € uma releitura da RN
01/2015”, afirmou Seixas.

O PL 4199, apresentado a Camara dos Deputados no dia 13 de agosto, segue tramitando em regime
de urgéncia e trancando a votacao de outros projetos de lei desde 29 de setembro. A expectativa

do Minfra é que a votagdo ocorra na sessédo do préximo dia 20 de outubro.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 09/10/2020


https://cdn-pen.nuneshost.com/images/180329-navio-porta-conteiner-cabotagem.jpg
https://cdn-pen.nuneshost.com/images/180329-navio-porta-conteiner-cabotagem.jpg

PARA REDUZIR IMPACTOS DA ESTIAGEM, DNIT REALIZA DRAGAGEM NOS
PONTOS CRITICOS NO AMAZONAS
Por Dérika Virgulino NAVEGACAO 09/10/2020 - 20:36
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Arquivo

z

Um dos primeiros efeitos da estiagem é a reducdo da
guantidade de carga nos navios, o que pode provocar
desabastecimento na regiao.

Embora a estiagem na regido amazonica se repita ao longo
dos anos, o conhecimento de tal fendmeno ainda ndo tem
sido suficiente para que medidas de contencdo de impactos sejam tomadas. E em 2020 os
problemas relacionados a falta de chuvas se repetem e preocupam, sobretudo, regibes que
necessitam da navegacao para o recebimento de insumos para o consumo e industria. Um dos
primeiros efeitos da estiagem € a reducdo da quantidade de carga nos navios. Para tentar reduzir
impactos, o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) informou que vem
realizando dragagem dos trechos mais criticos.

A dragagem vem acontecendo no Rio Madeira, que vem sofrendo intenso assoreamento e onde ja
esti perceptivel a reducdo de profundidade no local. Outra medida adotada pela autarquia é a
elaboracdo do Plano de Monitoramento Hidroviario do Rio Amazonas, por meio do qual sera
realizado o levantamento das intervenc¢des necessarias para a estruturacado técnica e operacional
dessa hidrovia. Além disso, vem licitando servicos de desassoreamento em instalacbes portudrias
de pequeno porte (IP4) na Amazénia.

A Associagédo Brasileira de Armadores de Cabotagem (Abac) também vem dialogando constante
com o DNIT, a Capitania Fluvial da Amazo6nia Ocidental, Secretaria Nacional de Portos e Transporte
Aquaviério, entre outros orgaos para que mais agdes sejam tomadas. Entre as medidas estao a
instalacdo de régua de nivel automatizada nos locais criticos, levantamento batimétrico, dragagem
mais frequente e o estabelecimento de rotas seguras para a havegacao.

De acordo com a Abac, Para atingir Manaus, dois trechos tém sido mais criticos para a navegacao
de cabotagem. Um deles é a passagem do Tabocal, a poucas horas de Manaus, que com a
estiagem limita a passagem apenas com luz do dia e exige uma folga minima abaixo da quilha, ndo
permitindo o carregamento maximo de alguns navios que operam na regido.“O melhor
conhecimento da passagem no tocante ao perfil do fundo, bem como o real nivel do rio naquele
local, é de extrema importancia para que se otimize o navio, atendendo a regido com maior
eficiéncia”, disse. O ponto é o Rio Madeira que sofre com o assoreamento.

A navegacdo de cabotagem é a responsavel por conectar logisticamente essa regido as demais
partes do pais. Nesta conexdo, a Abac destaca o envio dos insumos para as pessoas gue vivem na
regido e para a industria |4 localizada, bem como pelo escoamento da producdo da Zona Franca de
Manaus. Com a estiagem na regido, algumas passagens impdem restricbes de calado para a
embarcacéao e, portanto, reduz a capacidade de carga com impacto direto a regiao.

Para tentar mitigar os efeitos da estiagem, a empresa Alianca Navegacao vem disponibilizando uma
embarcacdo adicional para atender a demanda local. Isso em razdo da necessidade de navegar

com navios mais vazios para evitar o encalhe devido ao peso.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 09/10/2020
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