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BR DO MAR PROMETE ELEVAR PORTO DE SANTOS A CONDICAO DE HUB PORT,
DIZ DIRETORA

Projeto sera tema de novo debate, nesta quarta-feira (18), no ultimo dia do Congresso de Direito

Maritimo e Portuario - Sao Paulo
Por Matheus Miiller
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Aposta no BR do Mar aumentara
movimentacao da economia
(Carlos Nogueira)

O Ministério da Infraestrutura
aposta no projeto BR do Mar
(programa de incentivo a
cabotagem) para aumentar a
movimentacdo da economia e
ampliar o desenvolvimento dos
portos brasileiros. Flavia deu
seu ponto de vista sobre 0 assunto, que ja havia sido destacado pelo ministro Tarcisio Freitas, na
tltima segunda-feira, e que ter4 debate ampliado nesta quarta-feira (18), as 14 horas, no ultimo
dia do 2° Congresso de Direito Maritimo e Portuario - Sao Paulo, evento realizado pelo Grupo
Tribuna no auditério da Associacdo Comercial de Santos e através de webinar.

De acordo com a diretora do Departamento de Gestdo de Contratos, da Secretaria Nacional de
Portos e Transportes Aquaviérios, a cabotagem vai colocar naturalmente o Porto de Santos em
condi¢éo de Porto Hub (concentrador de cargas).

“Quando a gente olha o BR do Mar e essa vocagao natural do Porto de Santos, a gente percebe
gue sera um porto que sera diretamente impactado por essa medida. Ele tende a transformar os
terminais cada vez mais concentradores para receber 0s principais navios e até alterar um pouco
essa dindmica de movimentacao de cargas’.

Ela explica que, em linhas gerais, o Governo Federal pretende incrementar a oferta e a qualidade
do transporte por cabotagem, modal que inclusive teve um aumento de 12%.

“E um potencial que vai ser usufruido pelo porto para incentivar a concorréncia e competitividade
na prestacdo de servigos e, principalmente, servicos (deslocamentos) de longa distancia. Nos
somos um Pais continental. Nao estamos falando em competicdo com o caminhdo, mas estamos
falando em longa distancia, mas o porta a porta continuard& com o modal rodoviario. Estamos
falando em equalizacdo de matriz logistica”.

Situacao

O projeto estda na Camara dos Deputados, mas sofre com obstru¢cbes de parlamentares do
Centrdo e da oposicao, que esvaziam as sessdes e impedem a votacdo das pautas, entre elas o
BR do Mar. O ministro j& havia informado que tem conversado e pedido a deputados para
aprovarem o texto e, de acordo com Flavia, hA uma expectativa para que iSso ocorra nos

proximos dias, ainda mais com a retomada das sessoes.
Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 18/11/2020
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ESTADO FAZ TESTE PARA LIBERAR CAMINHOES COM MAIS DE 26 METROS NA
VIA ANCHIETA

Veiculos com essa dimensdo sdo proibidos de circular entre os quildmetros 40 e 55 da pista sul.

Acao tem por objetivo ampliar escoamento de carga em diregéo ao cais santista
Por ATribuna.com.br
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Testes visam a seguranca
viaria para o fluxo de
caminhdes com mais de 26
metros pela Via Anchieta (Foto:
Reproducdao)

A Secretaria de Logistica e
Transportes realiza, na
manhd desta quarta-feira
(18), teste para melhorar o fluxo de caminhdes na rodovia Anchieta (SP-150). A agéo visa verificar
a segurancga viaria a fim de liberar o tr&fego de utilitrios com mais de 26 metros na descida da
serra em direcdo ao Porto de Santos.

A operagdo especial monitorada tem como objetivo aumentar o escoamento da produgéo pelo
Sistema Anchieta-Imigrantes (SAl). Para a realizacdo dos testes, a pista sul da Via Anchieta foi
completamente interditada a partir das 5h desta quarta-feira (18), sendo que o trafego flui pela
pista norte em méo invertida (ou seja, operando na descida da Serra).

Uma portaria do Departamento de Estradas de Rodagem (DER) proibe a circulacdo de caminhdes
e de veiculos de transporte coletivo com comprimento superior a 26 metros, entre os kms 40 e 55
da pista sul. Caso os testes comprovem a viabilidade técnica do trafego desse tipo de veiculo, a
portaria sera revogada, e outra publicada permitindo a passagem de caminhdes com até 30
metros.

A pasta estadual destaca que a iniciativa “prevé grande beneficio logistico para o transporte de
carga, uma vez que a rodovia Anchieta-Imigrantes é a principal ligacdo rodoviaria com o Porto de
Santos”.

De acordo com o secretario estadual de Logistica e Transporte, Jodo Octaviano Machado Neto,
caso o resultado do estudo seja positivo, vai diminuir consideravelmente o custo do transporte nos
produtos exportados a partir do Porto de Santos. “Hoje caminhbes com mais de 26 metros séo
obrigados a dividir suas cargas em duas viagens. A nova autorizac¢ao vai facilitar o escoamento da
producdo, baixando custos, dando agilidade ao desenvolvimento e possibilitando a criacdo de
mais empregos".

Ganho logistico

Além de ser o maior da América Latina, o Porto de Santos tem importancia vital na economia nao
apenas de Sao Paulo, como de todo o pais. “Sera um ganho incalculavel a economia, ja que, pelo
porto de Santos, passa boa parte do PIB nacional”, afirma Machado Neto.

Ele explica que o estudo faz parte do planejamento para a implantacdo de uma nova matriz de
logistica no Estado. “Buscamos uma cadeia logistica eficiente focada no crescimento econémico
de S&o Paulo e do Pais. Desta forma, queremos criar condicdes para um escoamento mais
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eficiente de mercadorias e com novos meios para a movimentacdo de cargas. Esse trabalho

ganha importancia ainda maior em tempos de pandemia”, explica.
Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 18/11/2020

GOVERNO PREVE RECORDE DE INVESTIMENTOS E LEILAO DA AUTORIDADE
PORTUARIA DE SANTOS EM 2022

Apesar da pandemia, portos geraram R$ 2,44 bilh6es de investimentos neste ano. Expectativa é

chegar a R$ 3 bilhdes em 2021
Por Matheus Miller
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Flavia Takahashi abriu as palestras do 2°
Congresso de Direito Maritimo e Portuario
em Santos (Foto: Carlos Nogueira/AT)

Os setores portuarios e de
navegacao passaram pelas
dificuldades da pandemia e mantiveram o ritmo de crescimento. O ano vai fechar com R$ 2,44
bilhdes em outorgas, através de concessdes e arrendamentos, e a expectativa é de R$ 3 bilhdes
para 2021. O Ministério da Infraestrutura aponta para um futuro ainda mais promissor, com mais
investimentos privados, novos regramentos para dar celeridade e seguranca juridica aos
negécios, além de melhorias estruturais. Para 2022, ainda esta previsto o leildo para a concesséo
da Autoridade Portuaria de Santos (APS).

As informagfes sé@o de Flavia Takafashi, diretora do Departamento de Gestdo de Contratos, da
Secretaria Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios, que abriu a sequéncia de palestras e
debates do 2° Congresso de Direito Maritimo e Portuario — Sao Paulo, evento realizado pelo
Grupo Tribuna no auditério da Associacdo Comercial de Santos (ACS) e através de webinar. A
programagéo termina na quarta-feira (18).

De acordo com Flavia, “o setor portuario se mostrou resistente (a crise do coronavirus)”. A
executiva explica que as metas tracadas pelo ministério para tornar os complexos portuarios mais
eficientes serviram para evitar sustos ao segmento. Mais do que isso, ela indicou um cenério
ainda melhor para 2021, com a previsdo de R$ 3 bilhdes em novos negocios.

Dos R$ 2,44 bilhdes obtidos neste ano, R$ 505 milhées sédo das outorgas pelos arrendamentos de
duas areas na Ponta da Praia, em Santos, para o armazenamento a movimentacao de celulose. O
contrato foi assinado na segunda-feira pelo ministro Tarcisio Freitas com as empresas Eldorado e
Bracell.

“Se antes tinhamos uma meta (sem a pandemia) e um objetivo de nos tornarmos mais eficientes,
a partir de agora a gente precisa fortalecer ainda mais o setor portuario. Ele, de fato, se mostrou
importante nesse momento de construcdo e de assegurar uma economia fortalecida”, disse.

Flavia apresentou um portifélio estratégico do ministério em que aponta 0os pontos em que o
governo prioriza suas atuacfes para o crescimento do setor, entre eles: o eixo de concessdes e
arrendamento portudrios, investimentos aquaviarios, transformacdo digital e modernizagao
portuéria, com o fortalecimento das companhias docas, para que possam se tornar mais eficientes

e competitivas.
Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 18/11/2020
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BR DO MAR VAI IMPULSIONAR SANTOS, DIZ FLAVIA
Da Redacéo

O Ministério da Infraestrutura aposta no projeto BR do Mar (programa de incentivo a cabotagem)
para ampliar o movimento dos portos Brasileiros. Flavia Takafashi deu seu ponto de vista sobre o
assunto, que ja havia sido destacado pelo ministro da Infraestrutura, Tarcisio de Freitas, na ultima
segunda-feira em visita a Santos. O tema terd seu debate ampliado hoje, as 14 horas, no segundo
e ultimo dia do congresso, no Painel 5 A nova cabotagem brasileira.

De acordo com a diretoria de Departamento de Gestédo de contratos, da Secretaria Nacional de
Portos, o programa de cabotagem vai colocar naturalmente o Porto de Santos em condi¢des de
porto hub (concentrador de cargas).

“‘Quando a gente olha o BR do Mar e essa vocacéo natural do Porto de Santos, a gente percebe
gue sera diretamente impactado por essa medida”, disse a diretora.

Flavia explica que o Governo pretende incrementar a oferta e a qualidade do transporte por
cabotagem — o transporte maritimo de carga ao longo da costa, modal que inclusive teve um
aumento de 12% em sua operagdo no semestre passado. “E um potencial que vai ser usufruido
pelo porto para incentivar a concorréncia e competitividade na prestacdo de servicos
(deslocamento) de longa distancia. N6s somos um Pais continental. Nao estamos falando em
competicdo com o caminhdo, mas estamos falando em longa distancia. Mas a porta a porta

continuard com o modal rodoviario. Estamos falando em equalizagédo de matriz logistica.
Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 18/11/2020

ANTAQ

Agéncia Nacional de Transpories Aquavidrios

ANTAQ — AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS

CANAL ANTAQ NO YOUTUBE TRANSMITE SOLENIDADE DE POSSE DO NOVO
DIRETOR-GERAL DA AGENCIA

Para assistir basta colocar o nome ANTAQ no youtube ou acessar o link:
https://www.youtube.com/watch?v=4pDV-gXAljc

O Canal ANTAQ no Youtube transmitira a solenidade de posse do novo diretor-geral da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ, Eduardo Nery Machado Filho, que acontece hoje
(18) a partir das 10h.

Eduardo Nery foi nomeado pela Presidéncia da Republica, em 29 de outubro ultimo, para exercer
o cargo de diretor-geral da ANTAQ, com mandato até 18 de fevereiro de 2025, ap0s ser aprovado
em sabatina na Comisséo de Servigos de Infraestrutura e no Plenério do Senado Federal.

Nery é formado em Engenharia Civil e p6s-graduado em Auditoria de Obras Publicas e Orcamento
Publico. Ingressou, por concurso publico, no Tribunal de Contas da Unido (TCU) em 2000 para
exercer o cargo de auditor federal de controle externo. Agora ficara cedido a Agéncia até o fim do
mandato.

Fonte : ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Assessoria de Comunicagao Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520

FAX: (61) 2029-6517

E-mail: asc@antaq.gov.br

Data : 18/11/2020
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O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Séo
Paulo

“ESTAMOS TRABALHANDO PARA O BRASIL SE TORNAR O LIDER LATINO
AMERICANO EM INFRAESTRUTURA”, AFIRMA MARCELO SAMPAIO

Fonte: Governo Federal (18 de novembro de 2020 )

O secretario-Executivo do Ministério da Infraestrutura (Minfra), Marcelo Sampaio, participou, nesta
terca-feira (17), do webinar 1J Brazil 2020, promovido pela Euromoney Institucional Investor, uma
das maiores empresas de informacdes financeiras e de negécios da Europa. Durante o evento,
Sampaio se juntou aos principais executivos e especialistas da indastria para abordar as
oportunidades e desafios para o investimento privado no proximo ano.

“Estamos trabalhando para trazer melhores transformagdes na infraestrutura brasileira e abrindo
as portas para o investimento estrangeiro. Acreditamos que a transparéncia e a comunicagdo
fardo com que o setor privado traga mais eficiéncia, competitividade e sustentabilidade para o
pais. Estamos trabalhando para o Brasil se tornar o lider latino americano em infraestrutura nos
préximos anos” ressaltou o secretario.

O secretério destacou ainda que o programa de concessdes do Minfra € atrativo ao investidor,
pela sofisticagdo dos projetos, alinhamento a padrdes firmes de sustentabilidade, boas taxas de
retorno e respeito aos contratos. “A Dutra, Ferrograo e a 62 rodada de aeroportos serao nossos
grandes projetos para o proximo ano. Sao projetos sustentaveis, com politicas para o aumento de
emprego e garantia da preservacao do nosso pais”, complementou.

Também participou das discussdes 0 secretario-executivo substituto, Rodrigo Cruz. Na
oportunidade, ele apontou urgéncia em desenvolver uma infraestrutura resiliente e sustentavel. “O
Minfra esta alinhado ao mercado de investimentos em infraestrutura e as boas praticas mundiais.
Nesse sentido, estamos estruturando o primeiro programa da América Latina de certificacdo de
titulos verdes”, apontou.

Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sdo Paulo
Data : 18/11/2020

BR DO MAR ABRE MERCADO DE CABOTAGEM E TRAZ EFICIENCIA, DIZ DIOGO
PILONI
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Diogo Piloni defende projeto que institui o
Programa de Estimulo ao Transporte por
Cabotagem, ou BR do Mar. Proposta deve ser
votada nesta 42 pela Camara dos Deputados

Em um pais privilegiado por 8.500 km
de costa navegéavel, ao som do mar que
nos entrega tantas riquezas, o uso da
cabotagem -a navegacdo doméstica
entre os portos do pais— ainda tem
muito a se desenvolver. Essa alternativa
logistica, tdo eficiente gquanto
desconhecida, merece um olhar mais
atento da sociedade.
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Um dos projetos mais importantes para o Ministério da Infraestrutura no reequilibrio da matriz de
transporte brasileira, o BR do Mar esta em discussédo ha 1 ano e meio. As propostas contidas no
texto abrangem mudancas regulatdrias e normativas que buscam aumentar a oferta de empresas,
incentivar a concorréncia, estabelecer novas rotas e reduzir custos logisticos.

Abrir mercados tem como principal objetivo o aumento da contestabilidade destes. Ou seja, ndo
se trata de simplesmente atrair mais concorrentes, mas de criar um ambiente de negocios onde a
entrada de novas empresas sera sempre uma possibilidade factivel, fazendo ainda com que os
armadores existentes busquem reducéo de custos, melhoria dos servicos e manutencao de fretes
adequados.

Uma das principais mudancas estd no chamado lastro, que é a forma como se atrela a
propriedade de navios a possibilidade de afretamento de embarcacdes de terceiros. O que
propomos: novas possibilidades de estabelecimento no mercado de Empresas Brasileiras de
Navegacdo (EBNs) sem a necessidade de aquisicdo imediata de frota propria. Armadores em
situacdes especificas ficam desobrigados a comprar um navio de dezenas de milhdes de dolares
justamente quando estdo testando o mercado brasileiro para novas operagoes.

Mas ampliar as possibilidades de novos entrantes ndo é tudo. E preciso encontrar o equilibrio
entre a reducdo de custos e a regularidade da oferta do transporte. No caso da cabotagem, ha
uma grande preocupacdo com a volatiidade do mercado internacional. A existéncia de frota

nacional € considerada um elemento mitigador da exposicdo do Brasil as vicissitudes da
navegacao estrangeira. O nosso projeto cria mecanismos que garantem essa protecao.

O BR do Mar foi construido considerando ndo apenas que novas empresas entrardo no mercado,
mas que elas cresgam e se firmem através de aquisi¢ao de frota propria. Alinha-se, assim, os dois
objetivos da politica: a concorréncia, com as suas vantagens naturais, e a manutencao de frota,
gue atua como elemento que traz regularidade ao mercado.

E essencial destacar que a relevancia dessa abertura, inclusive, foi reconhecida em recente
parecer do Cade (Conselho Administrativo de Defesa Econdmica), 6rgao que integra o Sistema
Brasileiro de Defesa da Concorréncia. Entre suas conclus@es, a nota técnica afirma que o BR do
Mar “em geral, apresenta um conjunto de medidas que tendem a levar a maior nivel de
concorréncia no mercado”.

Importante registrar ainda a natureza multimodal da experiéncia da cabotagem. Um navio com
3.000 contéineres significa que 3.000 contéineres precisam chegar e sair do porto. E esse
transporte € feito majoritariamente por caminhdes, o Unico capaz de fazer o transporte porta-a-
porta.

A cada nova linha de cabotagem, duas novas linhas de transporte rodoviario de cargas acabam
sendo criadas. E isso é suficiente para mitigar qualquer argumento que associe o BR do Mar a um
comprometimento do transporte rodoviario de cargas: com a aprovacgao do projeto, caminhoneiros
também sairdo ganhando.

Por fim, o que estamos propondo, apds um longo periodo de discussdo, € uma abertura
responsavel e equilibrada, que proporcionara melhores condicfes para 0s usuarios e garantirdo
aumento da eficiéncia logistica nacional.

A aprovacdo do BR do Mar contempla essas premissas ao passo que respeita o trabalhador
brasileiro, os investimentos feitos por empresas que apostaram no pais, e, principalmente, o
interesse publico de incentivar uma solucéo logistica mais segura, limpa, barata e regular para a

economia brasileira.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sao Paulo
Data : 18/11/2020

TARCISIO CONFIANTE QUE CONGRESSO APROVARA PROGRAMA BR DO MAR



https://www.sopesp.com.br/wp-

content/uploads/2020/11/Tarcisio-
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O ministro da Infraestrutura, Tarcisio de
Freitas, comentou, nesta segunda-feira
(16), sobre o projeto de lei do Programa
de Incentivo a Cabotagem, chamado de
“BR do Mar”.

O texto tem como objetivo aumentar o
uso da navegacdo entre portos do
Brasil.

Durante a cerimbnia de assinatura do contrato de arrendamento de 2 terminais de celulose no
Porto de Santos, Tarcisio disse que o programa tem boas chances de ser votado nesta semana:

“Parece-me que a perspectiva é boa para essa semana. No6s vamos fazer tudo que for da nossa
parte para que o projeto seja votado.”

O texto esta na pauta da sesséo de quarta-feira (18).

Tarcisio admitiu, no entanto, que a disputa pela presidéncia da Comissao Mista de Orcamento

(CMO) tem adiado a andlise do texto.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo
Data : 18/11/2020

ABAC RELATA AO MINFRA CONFLITOS ENTRE A RESOLUCAO DO CNIG E BR DO
MAR

As mudancas realizadas pelo Conselho Nacional de Imigracdo (CNIg) por meio da aprovacgéo da
nova Resolugcdo n° 42/202 vém mexendo com o setor. Isso porque aquela traz mudancas
significativas na Resolugdo Normativa n. 06/2017 (RN 06). Esta norma trata da autorizacdo de
residéncia para fins trabalhistas de maritimos estrangeiros, bem como das regras de
proporcionalidade de maritimo a bordo de embarcagdes estrangeiras.

Entretanto, segundo a Associacdo Brasileira de Armadores de Cabotagem (Abac), a nova
resolucdo ndo trouxe apenas pequenas alteracbes, mas sim uma ampla revisdo que pode
impactar o Projeto de Lei (n. 4199/2020), o BR do Mar. O diretor-executivo da associagdo, Luis
Resano, afirmou que a resolucdo do Conselho entre em conflito com alguns aspectos do PL,
como, por exemplo, no aspecto da residéncia.

De acordo com a Resolucédo, em caso de um prazo de estada de estrangeiro por prazo superior a
90 dias, a autorizacdo de residéncia sera obrigatéria. No entanto, Resano alerta para o fato de
gue o BR do Mar traz a possibilidade de que o afretamento a tempo pode se estender por dois
anos. Desse modo, ele questiona como seria a autorizacdo de residéncia por todo este periodo.

Por esta razéo, a associacdo encaminhou uma correspondéncia para o Ministério da Infraestrutura
relatando o “descompassado” entre a nova Resolugéo e o Projeto de Lei. “Um n&o conversa com
o outro”, frisou Resano. Ele afirmou ainda que o Conselho realizou as mudancas a revelia das
empresas. “Nao deu nenhuma oportunidade para os representantes do transporte”, criticou. De
acordo com ele, houve um Unico encontro sobre o tema em fevereiro deste ano, porém, as
propostas de mudanca foram apresentadas de forma genérica.

Uma das principais propostas de mudanca, para a cabotagem, diz respeito a proporcionalidade de
maritimos que passa, a partir de agora, a ser calculada em cada sec¢do de convés e maquinas e
em cada conjunto de oficiais e subalternos; e sobre o total de profissionais existentes a bordo. De
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acordo com Resano, esta nova configuracdo pode causar problemas no momento em que houver

a necessidade de substituicdes de maritimos.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Séo Paulo
Data : 18/11/2020

GOVERNO AUTORIZA DESAPROPRIACOES PARA EXPANDIR PORTO DE SANTOS

O governo autorizou a desapropriacdo de imoveis no municipio do Guaruja, litoral de Séo Paulo,
afim de expandir o espaco do Porto de Santos, maior complexo portuario da América Latina.

Segundo o texto publicado nesta quarta-feira (18), no Diario Oficial da Unido, os imoveis
mencionados pela portaria foram declarados de utilidade publica. Os imdveis listados tem
superficie total de 29.600,43 mz.

Cabera a Autoridade Portuaria de Santos promover a desapropriacdo dos iméveis, assim como
arcar com os valores necessarios para pagar indenizagdes por conta da desapropriacao.

De acordo com o texto, a declaracdo de utilidade publica ndo exime as autoridades responsaveis
de obter os licenciamentos necesséarios, assim como o cumprimento das obrigagbes perante
entidades ambientais e demais 6rgaos e entidades da administragéo publica.

As medidas passam a valer a partir desta quarta-feira, data da publicacdo da portaria, e teréo

vigéncia de cinco anos.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo
Data : 18/11/2020
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Secretaria Natalia Marcassa apresentou balanco da pasta de Infraestrutura

O ministro da Infraestrutura, Tarcisio Freitas, e outras autoridades do governo participaram nesta
terca-feira (17/11) do Painel 2020- Pacto pela Infraestrutura Nacional e Eficiéncia Logistica. O
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evento, que nessa edicdo ocorre virtualmente pelo canal do Instituto Besc no Youtube, vai até
amanha, das 9h as 14h, e debate propostas e solu¢cfes para apoiar as politicas de governo.

“A infraestrutura € a alavanca para o crescimento do Brasil. O mercado tem perspectivas de
investimentos e boas taxas de retorno. O investidor vira. Temos tudo para trazé-los, como tradicédo
de respeito a contratos, portfolio e excelentes ativos, que conseguem responder aos riscos”,
afirmou o ministro. Ele comentou ainda sobre a necessidade de ter regulacdo e um novo olhar
para a escolha de dirigentes das agéncias reguladoras, que, em sua Vvisdo, precisam ter
capacidade de dar resolucéo a problemas complexos.

J& a secretaria de Planejamento, Desenvolvimento e Parcerias do Ministério da Infraestrutura,
Natalia Marcassa, disse que a expectativa é que o primeiro semestre de 2021 seja muito forte em
investimentos em ativos. “A projecdo é que sejam R$ 60 bilhdes de investimentos e um milhdo de
empregos, com obras em rodovias, como a Nova Dutra, arrendamentos portuarios e aeroportos”,
informou a secretaria.

No segundo painel do evento, 0 secretario nacional de Portos e Transportes Aquaviarios, Diogo
Piloni, destacou o aumento de 4% da movimentacdo de cargas nos portos, entre janeiro e agosto,
impulsionado pela exportacdo de commodities. “Temos que pensar em um momento de
crescimento da economia pos-crise, planejando a infraestrutura anos a frente e projetando
investimentos”, refletiu.

O Painel 2020 é realizado anualmente pelo Instituto Besc e tem apoio institucional da ATP
(Associacéo de Terminais Portuarios Privados), entre outras entidades. “O férum € um importante
espaco de troca de informacBes que reune governo, academia e iniciativa privada. Juntos,
conseguimos avaliar e propor solu¢des para o pais”, avalia o Diretor Presidente da ATP, Murillo

Barbosa.
Fonte : ATP — Associagdo de Terminais Portuarios Privados
Data : 18/11/2020

Dinheiro

ISTOE - DINHEIRO
INFLAGAO ESTA ‘ABSOLUTAMENTE SOB CONTROLE?’, DIZ DIRETOR DO BC

O diretor de Politica Monetaria do Banco Central, Bruno Serra, afirmou nesta quarta-feira, 18, que
a inflagdo no Brasil esta “absolutamente sob controle”. Questionado em evento virtual a respeito
da possibilidade de uma hiperinflacdo no Pais, ele lembrou que a inflagdo em 2020 tende a
terminar abaixo do centro da meta para o ano, de 4,00%.

“Até agora, se estamos tendo alguma dificuldade, é de levar a inflagdo ao centro da meta no
horizonte relevante. Em 2020, a inflagdo dificilmente vai terminar o ano no centro da meta. Esta
por volta de 90 basis-points (pontos-base) abaixo do centro da meta”, comentou o diretor, que
participou nesta quarta-feira de live promovida pelo jornal Valor Econémico. “Para 2021, apesar
dos comentarios, muito pouca gente acha que a gente vai conseguir entregar a meta (cujo centro
é de 3,75%). Em 2022, as projecdes de mercado estdo absolutamente ancoradas no centro da
meta (de 3,50%). Até com uma distribuicdo de frequéncia, esta simétrica para baixo, inclusive
para 2022, e as projecdes do BC estéo 20 basis-points abaixo do centro da meta”, acrescentou.

Atividade

O diretor de Politica Monetéaria do Banco Central avaliou que a rea¢do da economia brasileira no
terceiro trimestre do ano foi muito forte, melhor que o esperado, gracas as medidas tomadas pelo
governo durante a pandemia de covid-19. “E normal uma desaceleracdo no quarto trimestre, ja
gue medidas vao terminando e perdendo for¢ca ao longo do tempo. A realidade econémica de hoje



nao € a do inicio de 2021. Nao conseguimos perdurar no tempo com medidas com impacto fiscal,
nao temos capacidade de manté-las por um tempo prolongado”, afirmou.

Segunda onda

O diretor de Politica Monetaria do Banco Central avaliou que, onde uma segunda onda de
contagio de covid-19 ja esta clara — como a Europa — os ativos financeiros ndo reagiram como no
comeco da pandemia. “As condi¢des financeiras ndo forma apertadas como na primeira onda.
Isso pode significar que a estrutura da economia ja passou por uma adaptacéo e esta reagindo
melhor a essa segunda onda”, afirmou.

Serra destacou que o desenrolar da pandemia no Brasil foi diferente do que ocorreu em outros
paises, o que dificulta previsdes. “O primeiro choque foi desinflacionario na Europa, e nao esta
claro se sera assim na segunda onda. O diagnéstico n&o esta claro”, completou.

Cenaério fiscal

O diretor de Politica Monetaria do Banco Central esclareceu que a avaliacdo do Comité de Politica
Monetéaria (Copom), de que o regime fiscal permanece de pé para 2021, ndo € muito otimista.
Para o diretor, esse € o cenario mais razoavel.

“Naturalmente existem cenarios em que as coisas mudam, nos quais o Executivo e o Congresso
decidem algo diferente sobre o teto de gastos. Isso é possivel, mas ndo é desejavel. O nosso
regime fiscal esta escrito na Constituicdo, e mudar a Constituicdo esta longe de ser uma coisa
facil, ainda mais em um tema dessa relevancia”, afirmou o representante do BC.

Autonomia do BC

O diretor de Politica Monetaria do Banco Central, Bruno Serra Fernandes, negou que as
mudancas no texto da lei de autonomia do BC aprovada pelo Senado tenham enfraquecido a
atuacao da autoridade monetaria. “O texto aprovado foi muito adequado, com beneficios para a
toda a economia, para a curva de juros, para a credibilidade do BC e da economia. Nos

aproximamos de economias institucionalmente mais avangadas, o que é desejavel”, afirmou,
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 18/11/2020

CADE APROVA COMPRA DA LIQUIGAS POR CONSORCIO COPAGAZ/ITAUSA COM
RESTRICOES

O Conselho Administrativo de Defesa Econd6mica (Cade) aprovou nesta quarta-feira, com
restricdes, a compra da Liquigés, empresa de gas GLP da Petrobras, por um consorcio liderado
pela Copagaz e Italsa, braco de investimentos do Ital Unibanco. A imposicdo de restricbes ao
negdcio foi antecipada na terga-feira, 17, pelo Broadcast (sistema de noticias em tempo real do
Grupo Estado) e informada na edicéo desta quarta do jornal O Estado de S. Paulo.

O negécio foi anunciado no fim do ano passado por R$ 3,7 bilhdes. Como também antecipou na
terca Broadcast, a aprovacao foi condicionada & assinatura de um acordo que prevé a venda de
ativos a empresas menores. Todos os conselheiros acompanharam o voto do relator, Mauricio
Bandeira Maia.

“O acordo negociado pelo Cade endereca as preocupagfes concorrenciais encontradas, fortalece
um novo player na regido Centro-oeste e Sudeste além de assegurar uma transferéncia completa
de ativos, bases e acesso a insumos”, disse o relator.

No julgamento, que durou menos de meia hora — muito rapido para os padrdes do Cade em
processos dessa complexidade -, o conselheiro leu um voto resumido e ndo deu detalhes dos
desinvestimentos previstos no acordo, nem dos prazos previstos para a venda dos ativos ou a
punicdo para o caso de isso ndo ocorrer, o que foi criticado por advogados experientes que
acompanham o Cade, que apontaram falta de transparéncia no processo.



De acordo com o relator, o acordo garantird que a Copagaz tenha menos de 30% de participacéo
no mercado de gas de cozinha em cada unidade de federacgéo, e 40% no mercado a granel.

Venda
Segundo apurou o Broadcast, o acordo deve exigir que a Copagaz e a Nacional, que também
integra o consorcio, vendam ativos para empresas menores.

Uma das medidas negociadas devera fazer com que Copagaz e Nacional repassem para a Fogas,
que tem menor participacdo no consorcio, botijdes e bases operacionais, principalmente no
Sudeste e Centro-Oeste, incluindo bases nas cidades de Sao José dos Campos (SP) e Cuiaba
(MT).

Também esta prevista a alienacao de ativos em um Estado do Nordeste, o que podera ser feito
para uma empresa de fora do consorcio. Além disso, a Copagaz ficara com a marca Liquigas e a
Nacional com marcas secundarias detidas pela empresa da Petrobras.

A Copagaz e a Nacional deverdo ter um prazo minimo para repassar botijdes para as demais
empresas, 0 que € essencial para manter a competicdo nesse mercado. A ideia do acordo
negociado pelo Cade € dividir os ativos da Liquigas entre as empresas de forma que a
concentracdo de mercado resultante possa, ainda, gerar concorréncia nesse setor, que €
considerado concentrado.

Em 2018, o Cade barrou a primeira tentativa da Petrobras de se desfazer da Liquigas, segunda
maior empresa de gas GLP do Pais, para a lider de mercado Ultragaz. A avaliagdo foi que o
negacio criaria uma gigante e prejudicaria a competigao.

Fonte : IstoE- Dinheiro

Data : 18/11/2020

SENADO APROVA PL QUE DETERMINA SOCORRO DE R$ 4 Bl A EMPRESAS DE
TRANSPORTES

Texto prevé repasses aos municipios com mais de 200 mil habitantes e também aos Estados e ao
Distrito Federal ap6s o cumprimento de uma série de condi¢cbes

O Senado aprovou nesta quarta-feira, 18, o projeto de lei que destina R$ 4 bilhdes da Unido para
auxiliar empresas que operam no servi¢o de transporte coletivo, como 6nibus, trem e metr6. Logo
apos andlise do texto-base, os senadores recusaram o Unico destaque apresentado e o texto foi
aprovado apenas com emendas de redagdo para evitar que a matéria voltasse para a Camara. O
PL agora vai a sancao.

O texto, relatado pelo lider do governo no Congresso, senador Eduardo Gomes (MDB-TO), prevé
repasses aos municipios com mais de 200 mil habitantes e também aos Estados e ao Distrito
Federal ap6s o cumprimento de uma série de condigBes estabelecidas em termos de adeséao.

O projeto determina que os repasses serdo realizados com recursos vinculados ao Fundo das
Reservas Monetarias (FRM), extinto por meio de uma medida proviséria sancionada em junho
pelo presidente da Republica. A estimativa € que o fundo tenha cerca de R$ 8,6 bilhdes

A aplicacdo do dinheiro, segundo o texto, deve ser proporcional ao nimero de passageiros
transportados por cada empresa. Governadores e prefeitos interessados na ajuda devem
manifestar interesse em assinar o termo em até 30 dias apds a publicacéo da lei.

A ajuda podera ser usada para promover o “equilibrio econémico dos contratos”, além de adequar
0 servico aos padrées sanitarios, com a seguinte prioridade para aquisicdo de bens essenciais a
prestacdo do servico de transporte publicos. Se forem veiculos, devem ser novos ou terem, no
maximo, cinco anos.



Os recursos também poderdo ser usados para aquisicdo antecipada de bilhetes de passagens,
preferencialmente destinados a beneficiarios de programas sociais do governo federal e
contratacdo de prestacdo de servicos de transporte de pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida em veiculos adaptados.

Entre os compromissos para 0s que receberem o socorro estdo, por exemplo, a revisdo dos
contratos de prestacdo do servigco publico coletivo de passageiros até 31 de dezembro de 2021,
diretrizes para reducdo gradual de emissGes de poluentes toxicos e a vedacdo de adocdo de

novas gratuidades de forma que onere usudrios pagantes.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 18/11/2020

BNDES LANCA SITE SOBRE PROJETOS DE CONCESSAO E PRIVATIZACAO

O Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES) lancou nesta quarta-feira,
18, o Hub de Projetos, uma plataforma na internet para “facilitar a conexao” entre os investidores
de capital de longo prazo nacionais e internacionais e dar acesso direto a informacdes sobre os
projetos de privatizag@o e concessdo modelados pela instituicdo de fomento.

O site, que tera conteudo bilingue, vai trazer andlises setoriais, conteldos em video e audio, como
webinars gravados e podcast, e informacdes sobre as condi¢es de financiamento das linhas que
podem atender aos projetos em carteira.

“Além disso, vai permitir o contato entre os potenciais interessados nos projetos para troca de
informacdes e possivel formagao de consorcios”, diz a nota divulgada pelo BNDES.

Segundo o banco, o site comega com 41 projetos: oito de saneamento basico, seis rodovias,
quatro de iluminagdo publica, quatro de energia elétrica, quatro de mobilidade urbana, dois portos,
dois de gas natural, dois de tecnologia da informacado, dois de abastecimento de alimentos, dois
presidios, um de comunicacdo, um de industria, um do setor imobilidrio, um de saude e um
parque.

“No futuro proximo, o BNDES Hub de Projetos vai funcionar ainda como uma rede de
relacionamentos, facilitando o contato dos investidores entre si e com prestadores de servigcos
cadastrados, além de todos esses com a equipe de especialistas do banco”, diz a nota do
BNDES.

O site pode ser acessado no seguinte endereco na internet: http://hubdeprojetos.bndes.gov.br
Fonte : IstoE- Dinheiro

Data : 18/11/2020

AGENCIA EPBR DE NOTICIAS
SE NADA FOR FEITO, TODOS OS EMISSORES DE CBIO SERAO AUTUADOS

Por Miguel Novato - 18 de novembro de 2020 - Em Artigos e opinido, Transi¢c&do energética

Uma questdo que ainda assombra o RenovaBio é a tributaria, um problema que nao foi
enderecado pelas liderancas do processo.

Caso nao saia uma Medida Provisoria, que ja deixamos pronta no Ministério de Minas e Energia
(MME), esse é um risco real.



A questdo tributaria dos Créditos de Descarbonizac¢éo foi tema do art. 60 da MP do Agro (Medida
Proviséria n® 897, de 1° de outubro de 2019, convertida na Lei n° 13.986, de 7 de abril de 2020).

O artigo citado da MP do Agro foi vetado pelo Sr. Presidente da Republica com a justificativa de
se tratar de renuncia de receita sem o cancelamento equivalente de outra despesa obrigatoria e
sem que esteja acompanhada de estimativa do seu impacto orcamentario e financeiro.

Esse veto depois foi derrubado, mas o problema continua.

Mesmo que a proposta tivesse sido aprovada, seria necessario um texto complementar que desse
tratamento ao imposto de renda sobre o0 ganho de capital do investidor residente ou nédo residente,
a fixacdo do céalculo da contribuicdo para o PIS/Pasep e da contribuicdo para o Financiamento da
Seguridade Social — Cofins da cadeia de comercializagdo do CBIO.

Esses temas ndo foram tratados na proposta atual da MP do Agro.

O CBIO é um instrumento destinado a correcdo de externalidades negativas, que quantifica o
volume do dano ambiental gerado.

Desta forma, o Crédito de Descarbonizacao € considerado meio de pagamento de curso néo
forcado e fungivel, cuja emissdo tem seu lastro e valores vinculados a Nota de Eficiéncia
Energético-Ambiental, em conformidade com a certificacdo da producdo ou importacdo de
biocombustiveis. Esse € um ponto que ainda nao foi corrigido.

Outro ponto é o regime tributario dos ganhos na negociacdo do crédito de descarbonizagéo de
pessoa fisica e juridica em mercado organizado. Sugerimos uma proposta com uma tributagdo
incremental de 5% (cinco por cento), no ano-calendario de 2021 até 15% (quinze por cento), no
ano-calendario de 2023 e seguintes.

Reconhecemos que aliquotas diferenciadas ao longo dos anos traz complexidade ao 6rgdo
tributario. Apresentamos esse modelo, porém, por acreditar que se trata uma acao oportuna ao
amadurecimento do mercado secundario na primeira fase das metas decenais de
descarbonizacéo.

A iniciativa cria viabilidade ao mercado secundario trazendo maior liquidez nos anos de
estruturacdo da Politica Nacional de Biocombustiveis.

Tivemos o cuidado de dar ao distribuidor de combustiveis 0 mesmo tratamento do investidor
pessoa juridica quando realizarem operagfes com CBIO em bolsa de valores, de mercadorias e
de futuros, de carater especulativo, nao relacionado ao cumprimento da meta de
descarbonizagéo.

O problema existira a partir do ano que vem, ja que no ano-calendario de 2020, ndo havera
incidéncia tributaria sobre os ganhos liquidos auferidos por qualquer beneficiario em operacées
realizadas no mercado organizado.

De acordo com o art. 150 da Constituicao Federal, é vedado a Unido, aos Estados, ao Distrito
Federal e aos Municipios cobrar tributos em relagcéo a fatos geradores ocorridos antes do inicio da
vigéncia da lei que os houver instituido ou aumentado; e no mesmo exercicio financeiro em que
haja sido publicada a lei que os instituiu ou aumentou.

Mas em 2021 o problema sera enorme.

Outro ponto que deveria preocupar a parte obrigada € a que tange a deducdo de despesas do
distribuidor de combustiveis obrigado a comprar o crédito de descarbonizacao.

Na determinacao do lucro real, as pessoas juridicas deveriam poder deduzir como
despesas operacionais 0s gastos com aquisi¢cdo do CBIO e o pre¢o pago por estes.



Isto porque, o ndo atendimento a meta individual sujeitara o distribuidor de combustiveis a multa,
proporcional & quantidade de Crédito de Descarbonizacdo que deixou de ser comprovada, sem
prejuizo das demais san¢6es administrativas e pecuniarias previstas no art. 9 da Lei n°® 13.576, 26
de dezembro de 2017 (Lei do RenovaBio), na Lei n® 9,847 de 26 de outubro de 1999 e de outras
de natureza civil e penal cabiveis.

E premente a caracterizacdo do CBIO como meio de pagamento de caréater indenizatdrio, que se
assemelha a Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econdmico — CIDE e permite que a receita
do emissor primario seja excluida da determinacéo do lucro real ou do lucro presumido e da base
de célculo da Contribui¢céo Social sobre o Lucro Liquido.

Na apuracdo do lucro real, deve ser reconhecida a deducdo de despesas administrativas ou
financeiras necessarias a emissao, ao registro e a negociagéo dos créeditos, inclusive as despesas
referentes a certificacao ou as atividades do escriturador.

Se esses pontos nao forem resolvidos sera gerado um caos tributario que ira perseguir todos os
participantes do sistema.

Cabe a pergunta: por que isso ndo ¢ tratado? E falta de compreensio ou falta de lideranca? A
resposta que se sobrepfe é: caso nao se ataque o problema, serd instalado uma bomba com

efeito retardado, mas que um dia ira atingir todos do RenovaBio.
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 18/11/2020

DESAFIOS DAS AGENCIAS REGULADORAS ESTADUAIS NA ABERTURA DO NOVO
MERCADO DE GAS NATURAL, POR REGINA ROSARIO

Por epbr - 18 de novembro de 2020 - Em Mercado de gés, Petrdleo e gas, Sim, elas existem

A regulacdo dos servigos locais de gas canalizado tem se deparado com a fundamental
necessidade de olhar para frente vislumbrando a ampliacdo da cadeia do gas natural. E tal
necessidade tem nome, definicdo e conceitos incutidos: Projeto de Lei n°® 6407-B de 2013, ja
aprovado na Camara dos Deputados e que se encontra no Senado Federal (PL n° 4476/20)
aguardando votacdo. A nova Lei do Gas devera ter como principal funcdo “desatar nés” no
mercado de gas natural do pais.

Para as agéncias reguladoras estaduais caberd o protagonismo quanto a observar a dinamica
desse novo mercado, implementando normas que o mantenham ativo e que resulte, efetivamente,
em ampliacdo do acesso aos mais diversos Usuarios.

Em Sergipe a regulagdo pioneira na abertura do mercado por meio da modernizacdo do seu
arcabouco regulatério, em alguns aspectos muito proximo ao texto da nova lei, j& possibilita
observar a movimentacdo de agentes com intuito de serem supridores do insumo e outros de se
tornarem consumidores livres.

E plausivel observar, ainda, o surgimento de players confiantes que os obstaculos antes
existentes, com o novo PL, se tornardo transponiveis a medida que suas investiduras sejam
analisadas pelas reguladoras estaduais baseadas numa legislacdo que atenda a esse novo
mercado.

Tais players quando pretenderem comercializar gas natural irdo encontrar nos estados a certeza
do atendimento integral a legislacdo vigente no que concerne a questbes de seguranca e
tratativas entre os entes. E, mais especificamente, o segmento industrial, sempre a aguardar
processos de melhoria para utilizacdo do gas natural, podera encontrar ai a oportunidade de
acesso totalmente integrada a sua capacidade de consumo.

Ainda como desafio estara a questdo da modicidade tarifaria, ponto principal de competéncia
regulatoria. Qual serd a pratica tarifaria do mercado? De que forma essa nova lei com seus
agentes ir4 beneficiar a ponta da cadeia? Havera realmente reducédo do insumo acima da casa
dos ja propagados 30%?



E, por fim, mas ndo menos importante, os Contratos de Concessdo celebrados entre o Poder
Concedente e as distribuidoras estaduais, sdo sempre criticados por ndo serem adequados a
atual situacdo econdmico-financeira do Pais, a exemplo de Sergipe, onde foi celebrado em 1994
com prazo de duracao de 50 anos. Tais contratos sdo recorrentes em diversos estados do Brasil,
com clausulas padrbes, similar a contratos de adeséo, cabendo apontar que foram celebrados
sem processo licitatorio e ainda pactuados em periodo de alta inflagéo.

Cabe aqui um paréntese importante: as redes de distribuicdo hoje existentes em alguns estados
com esses contratos de concessao ndo conseguem atingir nem a metade dos municipios dentro
da area objeto da concessdo. Ha de se falar ainda da questao de que nesses contratos o risco de
investimento, ainda que descrito e considerado, tem sido a principal barreira para a chegada do
gas natural ao interior dos estados.

Ressalta-se que muitas indastrias que podem utilizar o insumo como fonte principal estdo
localizadas distante das capitais. Ou seja, de fato torna-se necessario haver uma mudanga
consideravel nesse panorama inadequado. Ja houve propositura quanto a privatizacdo das
Distribuidoras Locais e com isso a ideia de novos contratos que modernizassem as relacdes

comerciais entre as partes, entretanto, muito pouco se avangcou nesse CILIESitO.

Dessa forma, com a chegada de novos supridores, esses contratos deverdo ser revistos para se
adequarem a um novo modelo, estando ai a oportunidade de aparar arestas importantes que
tornam o sistema de distribuicdo local de gas canalizado invidvel do ponto de vista da
Universalizagéao.

Como pode ser observado, existem muitas frentes sobre as quais a regulagdo estadual devera
atuar e protagonizar. E em todas elas, as agéncias representadas pela Associacdo Brasileiras de
Agéncias de Regulacdo (ABAR) estdo preparadas com corpo técnico qualificado e ciente do seu
papel para o desenvolvimento do Brasil.

Regina Rosério é quimica Industrial, mestre em Engenharia Quimica, doutora em Engenharia de
Processos, e diretora técnica da Agéncia Reguladora de Servigos Publicos do Estado de Sergipe

(AGRESE).
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 18/11/2020

MAIORIA DOS ESTADOS TEM ORCAMENTO PARA A GOVERNANCA DO CLIMA,
MAS FALTAM METAS

Por epbr - 18 de novembro de 2020 - Em Newsletter, Newsletter Didlogos da Transi¢éo

Editada por Nayara Machado
nayara.machado@epbr.com.br

Nas ultimas semanas, a série Cidades Sustentaveis trouxe os planos de governo dos candidatos
as prefeituras de capitais brasileiras e suas propostas para desenvolvimento sustentavel e
transicao energética.

A articulagdo entre estados e municipios € estratégica para que 0 pais cumpra seus
compromissos ambientais e avance na descarbonizacdo da economia. Por isso, nesta edigéo,
abrimos o foco para os Estados e suas politicas publicas relacionadas ao clima.

Estudo da Associacdo Brasileira de Entidades Estaduais de Meio Ambiente (Abema) aponta que
73% dos estados brasileiros tém previsdes orcamentarias para a governanca do clima e 46%
possuem fundos para captacdo de recursos para as Contribuicdes Nacionalmente Determinadas
(NDCs) — estabelecidas pelo Brasil em 2015, no Acordo de Paris.

Mas apenas 40% tém metas de reducdo de Gases de Efeito Estufa (GEE).



Os dados foram divulgados pela Abema, durante o langamento do relatério “Competéncias
Estaduais e Municipais para Criacdo e Execuc¢do de Politicas Publicas sobre Mudanga do Clima”,
na Conferéncia Brasileira de Mudanc¢a do Clima 2020, que aconteceu no inicio do més.

“As NDCs dos paises nao sao suficientes para que alcancemos as metas do Acordo de Paris”,
disse Inamara Mélo, coordenadora da Camara Técnica do Clima da Abema.

Inamara, que também ¢é secretaria-executiva de Meio Ambiente e Sustentabilidade de
Pernambuco, indica que a participagdo de agentes subnacionais € ‘muito importante’ para
resultados efetivos nesse sentido.

O documento traz um panorama das regulamentacfes e planos de acéo estaduais e municipais
no Brasil que incluem questdes climaticas, e possiveis fontes de financiamento para implantacédo
desses planos.

Baixe o estudo Competéncias Estaduais e Municipais para Criagdo e Execucdo de Politicas
Publicas sobre Mudanga do Clima (.pdf)

Engloba ainda resultados de 13 estados que responderam ao questionario da pesquisa: Para;
Acre; Sergipe; Maranhao; Paraiba; Minas Gerais; Amazonas; Pernambuco; Ceara; Espirito Santo;
Rio de Janeiro; Distrito Federal; e S&o Paulo.

Uma das constatacdes do levantamento é que o sistema juridico brasileiro viabiliza aos Estados e
Municipios diversos instrumentos legais e econémicos para criagdo e implementacéo de politicas
publicas de mudanca climéatica.

Ludovino Lopes, advogado e consultor juridico do estudo, analisa que ha um movimento
crescente de novas legislacdes que precisa de estruturagéo e articulagcéo.

“Precisa ter uma base sélida do ponto de vista da capacidade tanto do gestor quanto da aplicagédo
de regulamentagcdo dessas novas normas que estdo construindo a nova abordagem econdmica
sustentavel do pais”, afirma.

O panorama dos estados:

86% tém algum plano relativo a a¢gfes de governanga em Unidades de Conservacao;

80% tém algum plano de Reflorestamento ou recuperacéo de Areas Degradadas;

73% tém previsdes or¢camentarias para a governanca do clima (mitigacdo e adaptagéo);

46% tém fundos ou outros mecanismos para captacdo de recursos para as NDCs;

46% atuam para a promog¢do de inovacgao, troca de experiéncias e boas praticas em assuntos
atinentes a mudancga do clima;

43% dos 13 Estados que responderam ao questionario tém regulamentacdo sobre Pagamento
por Servicos Ambientais e/ ou REDD+;

40% tém metas de reducdo de GEE alinhadas com o Acordo de Paris;

33% tém historico de cooperagdo com instituicdes multilaterais, fundos de fomento etc;

20% ja captaram recursos nacionais ou internacionais para mudanca do clima;

13% tém alguma politica de precificacéo de carbono;

13% tém legislacdo em vigor ou projetos de normas que tratam de incentivos fiscais para
setores produtivos com baixa emissédo de GEE.

Em 2019, representantes dos 26 estados e do Distrito Federal assinaram uma carta que fixou 17
compromissos para contribuir para a implementacdo do Acordo de Paris.

A lista de acbes que deverdo ser implementadas inclui o estabelecimento de contribuicbes
estaduais para o atingimento da NDC brasileira e a institucionalizagdo “por meio de equipe,
orcamento e planejamento” da agenda climatica nos Estados.



Inventario de emissbes, planos de adaptacdo e mitigacdo, implantacdo do Cdadigo Florestal,
elaboracdo do Plano Estadual de Agricultura de Baixa Emissdo de Carbono (Plano ABC),
mercado de carbono, também integram 0s compromissos.

Mais relacionadas as cidades, as propostas também englobam eficiéncia energética nos prédios
publicos, incentivos para renovaveis, tecnologias limpas, de eficiéncia energética e de
infraestrutura de baixo carbono no setor industrial, transporte publico, melhorias na eficiéncia
veicular e na adocdo da energia renovavel na frota publica, politicas de compras publicas
sustentaveis e educacao climatica nas escolas e universidades publicas.

Curtas
A producao global de biocombustiveis caiu 11,6% em 2020, na primeira queda em duas décadas.
Dados séo do relatério Renewables 2020 da Agéncia Internacional de Energia (IEA).

...O relatério da IEA projeta que os biocombustiveis poderiam novamente recuperar os niveis de
2019 ja em 2021, se apoiados por iniciativas politicas consistentes e recuperacdo na demanda
global de combustivel.

Prevé também aumento de 4% em 2022, “se a pandemia comegar a diminuir”.

...Em reacdo a perspectiva apresentada pela IEA, a Plataforma Biofuturo lancou um manifesto
pedindo “o desenvolvimento urgente de politicas e financiamento” para retomada do crescimento
das renovaveis: “uma queda nos pregos do petréleo bruto no inicio da pandemia tornou os
biocombustiveis menos competitivos do que os combustiveis fésseis tradicionais, exacerbando a
situacao das alternativas renovaveis”, diz o comunicado da organizagao multilateral.

A Equinor espera que a demanda global por petréleo alcance seu pico por volta de 2027-2028,
dois ou trés anos antes do que estimava antes, como resultado da pandemia de covid-19. Vé a
demanda voltando aos niveis pré-pandemia, de cerca de 100 milhdes de barris por dia, por volta
de 2025, e caindo para 88 milh&es de bpd em 2050, em seu cenario basico. Reuters

A Suzano, maior produtora global de celulose de eucalipto, reabriu emissao para 2031 de bénus
de sustentabilidade. A empresa se comprometeu a reduzir em 10,9% as emissbes de gas
carbdnico, considerando a média de 2024 e 2025 versus 2015. Se meta nado for cumprida, juro do
papel é acrescido de 25 pontos-base a partir de 2026. Valor

O governo do Parana vai investir R$ 45,7 milhdes para instalar painéis solares em 246 prédios
publicos a partir de 2021. Parceria entre Copel, Secretaria de Estado do Desenvolvimento
Urbanos e Obras Publicas, a agéncia publica Fomento Parana e a Green Building Council Brasil
(GBC Brasil). epbr

A Copel langa nesta quarta (18) uma chamada publica para a contratacdo de até 50 MW médios
de autogeradores, com foco em usinas fotovoltaicas e das Centrais Geradoras Hidrelétricas
(CGH). O projeto, de modelagem inédita no Brasil, tera contratacdo de cinco anos de duracgao e foi

autorizado pela Aneel.
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 18/11/2020

O GLOBO

JORNAL O GLOBO - RJ

SENADO APROVA ACORDO SOBRE REPASSES DA LElI KANDIR A ESTADOS E
MUNICIPIOS

Pelo texto, quantia pode chegar a R$ 62 bilhdes até 2037 para compensar a desoneracdo das
exportacdes. Projeto ainda precisa passar pela Camara.



Por Julia Lindner e Gabriel Shinohara

BRASILIA - Por unanimidade, o Senado aprovou nesta quarta-feira (18) texto que efetiva a
transferéncia de R$ 58 bilhdes da Unido para estados e municipios por perdas com a Lei Kandir.
O acordo foi homologado no Supremo Tribunal Federal (STF) em maio deste ano, mas depende
do aval do Congresso. Com o leildo de dois campos de petréleo, a quantia total pode chegar a R$
62 bilhdes até 2037. O texto vai a Camara dos Deputados.

A proposta busca compensar a desoneracdo das exportacdes, sobre as quais ndo ha
recolhimento do Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servigos (ICMS), principal fonte de
arrecadacao dos estados.

Pelo projeto, R$ 58 bilhGes seréo entregues obrigatoriamente aos estados, ao Distrito Federal e
aos municipios entre 2020 e 2037. Entre 2020 e 2030 serdo R$ 4 bilhdes ao ano. A partir de 2031,
havera uma reducédo de R$ 500 milhGes ao ano até zerar a entrega a partir de 2038. Os estados
ficardo com 75% dos recursos, e 0s municipios, com os 25% restantes.

Outros R$ 4 bilhdes virdo da receita a ser obtida a titulo de bénus de assinatura com os leildes
dos blocos de extracdo de dois campos petroliferos, o que pode ocorrer ainda este ano. Ha, ainda,
a previsdo de serem incluidos R$ 3,6 bilhdes na Proposta de Emenda a Constituicdo (PEC) do
Pacto Federativo.

O texto que trata da Lei Kandir deveria ter sido apreciado em agosto, mas ndo obteve consenso
devido a um artigo que sugeria a extingdo do Fundo Social do Pré-Sal, cujos repasses garantem
garantem investimento em educacdo publica. O dispositivo fazia parte do acordo feito no STF.
Para evitar divergéncias, o relator da matéria, Antonio Anastasia (PSD-MG), decidiu retirar o
trecho.

Anastasia também afirmou que o valor do acordo é "razoavel", mas ainda ndo é adequado. Ele
acrescentou que mudancas na Lei Kandir serdo discutidas eventualmente no a&mbito da reforma
tributéria.

- Sobre esse acordo, se nédo foi ideal para os estados, e a opinido € unanime: o valor ndo é
adequado, ndo chega perto das perdas, mas € razoavel, resolve esse passivo, afasta a
judicializacdo desse tema e conforta especialmente as administracées, o préprio governo e da o

gue o Brasil tanto precisa que é a seguranca juridica nesse tema - disse Anastasia.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 18/11/2020

RIO QUER COBRAR MAIS ICMS DE PETROLEIRAS QUE NAO CUMPRIREM COTA
DE COMPRA DE MATERIAL NACIONAL

Especialistas avaliam que, se for sancionado, projeto de lei aprovado na Alerj que aumenta

aliquota em 15% sera contestado na Justica
Por Ramona Ordofiez
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Petroleiras podem ser punidas com aumento

de imposto Foto: Helmut Otto

RIO - Petroleiras que atuam nas
Bacias de Santos e Campos, no litorial
do Rio de Janeiro, poderdo ter que
pagar uma multa na forma de uma
contrapartida tributaria ao governo do
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estado se ndo cumprirem o percentual minimo de compras de materiais e equipamentos no pais
(o chamado contetdo local) previsto em seus contratos. O objetivo € desestimular importacfes e
favorecer a industria fluminense de equipamentos.

Essa punicao esta prevista no Projeto de Lei n° 3.265/20 que foi aprovado na terca-feira pela
Assembleia Legislativa do  Rio (Alerj). O texto segue agora para a sancao ou veto do
governador.

A multa prevista no projeto é a cobranca de uma aliquota de 15% de ICMS sobre a diferenca do
conteudo local que néo foi executado, previsto nos contratos de concessao.

Se a lei for sancionada e entrar em vigor, devera ser questionada na Justica quanto a sua
constitucionalidade, segundo avaliagbes de empresérios do setor e advogados. Isso porque o
projeto interfere em um assunto que é uma atribuicdo da Agéncia Nacional do Petrdleo (ANP).

Outro fato considerado grave pelo setor € que, de acordo com o PL, a punicdo prevista representa
um aumento da cobran¢ca do ICMS sobre produtos importados. No Repetro - o regime tributério
especial para o setor de petrdleo aprovado no ambito do Conselho Nacional de Politica
Fazendaria (Confaz) - é prevista uma aliquota de 3%. Ela chegaria a 18% com a penalidade.

O deputado Luiz Paulo (sem partido), um dos autores do projeto, garantiu que a nova lei ndo
representa uma bitributacdo de ICMS. Segundo ele, o PL institui uma "indeniza¢do pecuniaria”, ou
seja, em dinheiro, no caso de as petroleiras ndo cumprirem os indices de conteudo local previstos
nos contratos de concessdo. O ICMS foi usado apenas, segundo o deputado, como parametro
para a metodologia de célculo, para néo se fixar um valor aleatdrio.

— Nao se trata de cobranca de tributo, € uma indenizacdo pelo ndo cumprimento de contetdo
local. Nés queremos zero de indenizacdo, queremos que eles cumpram o contetdo local —
destacou o deputado, que assinou o projeto com Lucinha (PSDB) e André Ceciliano (PT),
presidente da Alerj.

O deputado também garantiu que o projeto ndo prevé a ingeréncia do estado nas atribuigcbes da
ANP, pois é ela quem atesta se a empresa cumpriu ou nao os indices de compra no pais de
equipamentos.

Competéncia da ANP

Para o advogado Jodo Agripino Maia, sécio do escritério Schmidt Valois, o contetdo local € uma
guestao regulatéria que diz questdo ao cumprimento do contrato de concessao e deve ser tratada
e fiscalizada pela ANP.

Jodo Maia destacou ainda que um imposto ndo pode ser cobrado como uma multa, e isso é que
prevé o projeto de lei.

A constitucionalidade da lei pode ser questionada porque interfere na competéncia da ANP, e
além disso o ICMS é um imposto, e por isso ndo pode ser exigido como penalidade. E o que essa
lei esta fazendo € criar uma penalidade para as empresas que ndo conseguirem cumprir o
conteudo local aumentando em 15% o ICMS — destacou Maia.

O advogado destacou ainda que o Confaz ndo concede aos estados o poder de alterar o
percentual do ICMS previsto no Repetro.

— Se cada estado decidir 2 sua maneira, como o Rio fez, estaremos diante de um fato muito
complicado. E tudo o que se ganhou com o Repetro comeca a se perder — disse.

IBP: 'Inseguranca juridica’

O Instituto Brasileiro de Petréleo (IBP), que representa as petroleiras que atuam no pais, afirmou
gue o Projeto de Lei aprovado pela Alerj é inconstitucional e "invade" a competéncia federal sobre



normatizacao e fiscalizacdo de cumprimento de obrigacdes de contetdo local, que sdo atribui¢cdes
exclusivas da ANP.

"A iniciativa do legislativo fluminense gera instabilidade justamente em um momento em que o
estado necessita de novos investimentos e de um ambiente de negécios atrativo. Esse cenério de
incerteza reduz a competitividade e atratividade do Rio de Janeiro, bem como coloca em risco
tanto projetos futuros como os em andamento, com potencial de comprometer a arrecadacdo do
estado", ressaltou o IBP, em nota.

O IBP afirmou que viu com "profunda preocupagao” a aprovacao do projeto, que traz "inseguranca
juridica ao estabelecer uma dupla penalizagdo, com grande potencial de afastar investimentos do
setor no estado."

Em sua nota, o IBP destacou ainda a importancia da industria do petréleo no Estado do Rio,
afirmando que, no ano passado, 27% da arrecadacdo do estado foram provenientes da atividade
do setor de 6leo e gas, sendo R$ 8,9 bilh6es em Participacdes Especiais (PE) do estado e R$ 4,5
bilhdes em royalties do estado.

Um executivo de uma empresa de petréleo que prefere ndo se identificar afirmou que, se a lei for
sancionada pelo governo do estadual, certamente as empresas vao questionar sua
constitucionalidade na Justica. Para esse executivo, trata-se de bitributagdo:

— Isso é inseguranca juridica na veia, e inconstitucional.
Oddone critica

Especialistas do setor destacaram que as regras do conteudo local estao previstas nos contratos
de concessao das petroleiras que sao geridos pela Agéncia Nacional do Petroleo (ANP) em nome
da Unido. Segundo eles, além disso, o contetido local é nacional, ndo estadual.

O ex-diretor-geral da ANP Décio Oddone, atual presidente da petroleira Enauta, destacou que, no
momento em que o0 setor de petréleo vive um momento dificil com forte queda de pregos
internacionais devido a pandemia, medidas que possam trazer inseguranca juridica podem
afugentar os investidores.

— O setor petrolifero esta vivendo um momento complicado em funcdo da pandemia e da
transicdo energética, e por isso, para atrair investimentos, quanto mais estavel e previsivel for o
marco legal, melhor. Muita discussédo e alteracdo de regras fiscais ndo sdo positivas para a

atracéo de capital — afirmou Oddone.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 18/11/2020

LIDERES DO CONGRESSO FECHAM AGENDA DE VOIAC}()ES E DEIXAM
REFORMAS PARA DEPOIS DO SEGUNDO TURNO DAS ELEICOES

Pauta dos préximos dias inclui textos como a Lei de Faléncias e marco legal da cabotagem
Por Julia Lindner, Marcello Corréa e Geralda Doca

BRASILIA - Lideres do Congresso definiram nesta terca-feira a pauta de votacdes das proximas
semanas e decidiram deixar para depois do segundo turno das eleicdes o debate sobre projetos
importantes da agenda econdmica, como 0 projeto que trata da revisdo do Regime de
Recuperacéao Fiscal.

O cardépio de medidas para os proximos dias inclui esforgos para votar propostas como a nova
Lei de Faléncias e a nova fase do Programa Nacional de Apoio as Microempresas e Empresas de
Pequeno Porte (Pronampe), ambos do Senado.

Na Camara, h4 ainda previsdo de votar o projeto de lei do marco legal da cabotagem. Ainda n&o
h& clareza entre os parlamentares se havera quérum para deliberagédo na proxima semana.



A estratégia estd em linha com a aposta da equipe econdmica de que pautas mais polémicas
fiqguem para depois da corrida eleitoral nas prefeituras.

No caso de reformas tributaria e administrativa, a expectativa € que a discussao fique para depois
das elei¢cdes para presidente da Camara e do Senado, em fevereiro, segundo fontes da equipe
econdmica.

Agenda de votacdes comeca na quarta-feira

Assim, as discussdes devem focar por enquanto em temas mais técnicos. O acordo da reuniao
desta terca prevé que os senadores devem votar nesta quarta-feira o projeto de lei que efetiva
acordo sobre a transferéncia de recursos por perdas com a Lei Kandir da Unido para estados.

A proposta busca compensar a desoneracdo das exportacdes, sobre as quais ndo ha
recolhimento do Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servigos (ICMS, principal fonte de
arrecadacao dos estados.

Ainda na quarta-feira, esta prevista a deliberagdo sobre a nova fase do Pronampe e o auxilio
financeiro ao setor de transporte publico coletivo de passageiros.

Na quinta-feira, a previsao € de analise de projeto que facilita acesso ao crédito para mitigar
efeitos da Covid-19 e da proposta que isenta taxas sobre a chamada Internet das coisas.

— Acho que essa semana esta programada a votacao por causa de um acordo com senadores.
Na proxima semana estou achando dificil (haver votagédo), porque s6 o Podemos tem nove
segundos turnos. Sera uma semana e depois ja tem eleicdo — disse o lider do Podemos, senador
Alvaro Dias (PR).

O texto que trata da nova lei de faléncias e recuperacgfes judiciais esta previsto para a sesséo da
proxima semana. O presidente do Senado, Davi Alcolumbre (DEM-AP), tem destacado nos
tltimos meses que o tema € prioridade na agenda da Casa.

O relator da nova Lei de Faléncias, senador Rodrigo Pacheco (DEM-MG), teve uma reunidao com
integrantes do Ministério da Economia, do Ministério Publico e da Comissdo de Faléncias e
Recuperacéo Judicial da OAB na semana passada para discutir eventuais alteracdes no texto. Ele
publicou uma imagem do encontro nas redes sociais.

Mais cedo, Davi Alcolumbre compartilhou em suas redes sociais que desembarcou em Brasilia
justamente para definir as prioridades das votagfes previstas para esta e a proxima semana. Na
publicacdo, ele também afirmou que vai se reunir com o presidente Jair Bolsonaro para tratar
sobre a situacdo do apagdo no Amapda, que ainda ndo estd com a situacdo completamente
normalizada.

A Camara também tem votacdes previstas para os proximos dias. Na quarta, esta na pauta o
projeto que autoriza a prorrogagdo de contratos por tempo determinado no ambito do Instituto
Nacional de Colonizacédo e Reforma Agraria (Incra).

Além disso, os deputados também podem votar nesta quarta o projeto da cabotagem, que muda
as regras do transporte entre 0os portos para estimular a concorréncia. A proposta é elencada

como prioritaria para o lider do governo na Camara, Ricardo Barros (PP-PR).
Fonte : O Globo - RJ
Data : 18/11/2020

COM MEGA-ACORDO COMERCIAL, CHINA TEM CHANCE DE OCUPAR VACUO
DEIXADO POR TRUMP

Por Marcelo Ninio
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N&o é surpresa que o megatratado de comércio assinado no ultimo domingo por 15 paises da
Asia e Oceania esteja sendo visto como uma vitoria estratégica da China. Embora o acordo nio
tenha sido uma iniciativa de Pequim, mas da Associacdo de Nac¢des do Sudeste Asiatico (Asean,
na sigla em inglés), a China tende a assumir um papel dominante, dada a escala de sua
economia. Dai o potencial impacto geopolitico: com a auséncia de duas das maiores poténcias
econdmicas no pacto, EUA e Unido Europeia, Pequim terd uma voz preponderante no
estabelecimento das regras do comércio na Asia.

O acordo poderia ter sido ainda maior, ndo fosse a desisténcia de Ultima hora da terceira maior
economia da regido. No ano passado, a india abandonou as negociacdes por receio de ser
inundada por produtos chineses baratos e por ver pouco avango no setor de servigos, no qual tem
vantagem competitiva. O acordo deixou as portas abertas para que a india se junte & parceria no
futuro, mas a decisdo de Nova Délhi de ficar fora reflete uma desconfianca com o dominio chinés
gue é comum a outros membros da RCEP. Como disse a analista de Singapura Deborah Elms ao
“Financial Times”, diante do tamanho da China, quando o pacto entrar em vigor “sera dificil a
Asean ficar na cadeira do motorista”.

O resultado de oito anos de negociagdes foi o maior acordo comercial do mundo. A Parceria
Econbmica Regional Abrangente (RCEP, na sigla em inglés) retne China, Japéo, Coreia do Sul,
Austrélia e Nova Zelandia, mais os dez membros da Asean - China, Indonésia, Tailandia,
Singapura, Malasia, Filipinas, Vietnd, Mianmar, Camboja, Laos e Brunei. Juntos, eles representam
um poder econémico de US$ 26,2 trilhes, 30% do PIB do planeta.

Seguindo sua retérica de superpoténcia benigna, Pequim buscou acalmar os temores e se afastar
do protagonismo. O acordo foi celebrado pelo primeiro-ministro chinés, Li Kequiang, como “uma
vitéria do multilateralismo e do livre comércio”, mensagem sempre repetida pelas autoridades de
Pequim, em evidente oposi¢cdo a politica americana resumida no slogan trumpista “EUA em
primeiro lugar”. Além disso, o acordo se encaixa no plano da China de expandir suas cadeias de
producéo para escapar de boicotes dos EUA.

Num momento de pandemia e recessdo econdmica global, um acordo que mostra a disposi¢céo
chinesa de entrar num acordo com inimigos historicos (como o Jap&o) e desafetos recentes (como
a Austrdlia) € uma carta politica num momento mais que oportuno para Pequim projetar uma
imagem de gigante benevolente - mesmo que para a maioria dos paises ela ndo seja 14 muito
convincente. Como disse o premier Li num rompante poético, a RCEP é “um raio de luz e
esperanc¢a no meio das nuvens”.
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O acordo também beneficia a China ao indicar um contraste com o desinteresse de Trump em
fortalecer a lideranca americana nha regido, demonstrada por ele ao retirar os EUA logo nos
primeiros dias de seu governo da Parceria Transpacifico (TPP, na sigla em inglés). O acordo, com
12 paises e 40% do PIB mundial, era a principal iniciativa da geopolitica comercial do governo
Barack Obama para conter a influéncia da China na Asia. O entdo secretario de Defesa, Ash
Carter, chegou a dizer na época que TPP seria tdo importante quanto ter mais um porta-avifes.
Vida que segue, o acordo foi em frente sem os EUA e, com algumas modificagdes, entrou em
vigor no fim de 2018 (rebatizado como CPTPP).

Em termos de liberalizacdo comercial o RCEP é menos ambicioso, com previsédo de eliminar 90%
das tarifas, contra quase 100% do TPP - além de néo ir fundo em setores como o agricola e o de
servicos financeiros. Estudos prevéem que o acordo ird dinamizar o comércio regional e alavancar
o PIB global, mas alguns desconfiam do otimismo. Para o economista Michael Pettis, da
Universidade de Pequim, o superavit em conta corrente de mais de 2% no PIB coletivo do grupo
gera um desequilibrio que ndo permite a formag&o de um bloco econémico. A menos que o RCEP
expligue o que cada pais fara para equilibrar o comércio coletivo, "é s6 um punhado de paises
num artigo do Wikipedia”, tuitou Pettis.

Seja como for, o acordo traz alguns avancos concretos ao unificar padrées nos 15 paises-
membros, como as regras de origem, o que facilitard o acesso a mercados. Além disso coloca
pela primeira vez China, Japédo e Coreia do Sul num mesmo acordo, o que politicamente seria
dificil em negociacdes diretas entre eles. Ainda é cedo para saber até que ponto o RCEP mudaréa
a dindmica regional em favor da China. Em grande medida, isso dependera de como os EUA sob

o comando de Joe Biden irdo encarar o desafio.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 18/11/2020
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RESERVAS PROVADAS DE PETROLEO E GAS DA PETROBRAS SAO AS MAIS
BAIXAS DO SECULO

Mesmo com a descoberta do pré-sal, volume das reservas da companhia em condi¢des de serem

comercializadas cai desde 2014
Por Fernanda Nunes, O Estado de S.Paulo

RIO - Nem mesmo a descoberta do pré-sal impediu que a Petrobras fechasse o ano de 2019 com
o menor volume de reservas provadas deste século, segundo dados divulgados pela empresa. As
reservas estdo caindo desde 2014, ano em que a petrolifera adotou como prioridade atingir metas
financeiras, principalmente de reducdo da divida, em detrimento dos investimentos na é&rea
operacional, para explorar e descobrir novas oportunidades.

Reservas provadas correspondem aos volumes de petroleo e gas descobertos, em condi¢cdes
operacionais e econdmicas de serem comercializados. A medida que essas reservas S&o
consumidas, € preciso descobrir novas para rep6-las, caso contrario, os volumes decrescem ano
a ano. Para que isso ndo ocorresse, a empresa precisaria descobrir mais petréleo do que retira do
mar, o que depende de investimento na exploracdo do subsolo.

Isso vale mesmo para o pré-sal, onde, projeta-se, ha um grande volume de éleo armazenado, que
ndo chega a ser contabilizado como reserva porque ainda ndo ha certeza de que ele pode ser
comercializado.

Segundo pesquisa dos professores da Universidade Estadual do Rio de Janeiro (UERJ) Cleveland
Jones e Hernane Chaves, hé sinais de existéncia de pelo menos 176 bilh6es de barris de recursos
nao descobertos e recuperaveis de petréleo e gas na area do poligono do pré-sal. Essa é uma
regido identificada como de alto potencial, localizada do litoral do Espirito Santo até Santa
Catarina.



A transformacdo desses recursos em reservas provadas exigiria, no entanto, um volume
significativo de investimento. Mas, num sentido contrario, de 2014 a 2019, os investimentos da
Petrobras em exploracao e producao despencaram de US$ 25,5 bilhdes para US$ 10,7 bilhdes.

Estudo do Instituto de Estudos Estratégicos de Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (Ineep),
passado com exclusividade para o Estaddo/Broadcast, demonstra que, em 2019, as reservas
provadas da Petrobras estavam em 9,59 bilhGes de barris equivalentes de petréleo (boe), o que
representou uma queda de mais de 3,5 bilhGes de boe comparado a 2014 e uma contracdo ao
patamar do ano 2000 (de 9,76 bilhdes de boe). Isso significa que, de 2014 a 2019, as reservas
descobertas ndo foram suficientes para repor todo o petréleo consumido no periodo.
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Plataforma da Petrobras no Rio: de 2014 a 2019,
investimentos em exploragdo e producgado cairam de
USS$ 25,5 bilhdes para US$ 10,7 bilhdes. Foto: Wilton
Junior/Estadéo - 28/1/2020

As reservas provadas séo importantes para
uma empresa de petrdleo porque mostram a
sustentabilidade da producgdo no longo prazo.
A questéo das reservas foi uma das principais
causas da derrocada da petroleira OGX, do
empresario Eike Batista. A companhia teve
um bom desempenho na Bolsa ao anunciar
reservas potenciais muito grandes. Posterlormente verificou-se que boa parte da exploracao era
inviavel.

Isso nao se aplica, claro, ao caso da Petrobras, que tem um volume ainda confortavel de reservas
provadas. Mas a queda acende um sinal de alerta.

"Para aumentar a reposicdo de reservas, Sd0 necessarios novos investimentos em exploracao.
Apesar dos recursos contingentes no pré-sal, sdo esses investimentos que permitirdo a Petrobras
elevar suas reservas provadas e interromper essa trajetéria de queda dos Ultimos anos. Se nada
for feito, no médio prazo, a Petrobras tera dificuldade de elevar sua producdo de forma
consistente e os investidores poderdo sentir os efeitos disso”, avaliou o coordenador técnico do
Ineep, Rodrigo Ledo, que utilizou dados divulgados pela estatal para elaborar seu estudo.

Procurada, por meio de sua assessoria de imprensa, a Petrobras optou por ndo se posicionar.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 18/11/2020

SAIBA O QUE E DOMINANCIA FISCAL, O RISCO QUE AMEACA A ECONOMIA

Esse cenério, com a inflagdo fora de controle, mexe diretamente no bolso dos brasileiros;

'‘Estaddo’ vai abordar saidas da crise fiscal em série de entrevistas com especialistas
Por Idiana Tomazelli e Adriana Fernandes, O Estado de S.Paulo

BRASILIA - O aumento substancial da divida publica, a manutencdo dos juros no seu piso
historico de 2% ao ano, mesmo com inflacdo em aceleracéo, e a desconfianga cada vez maior de
que o Pais estd a beira de um “populismo fiscal” realimentaram o debate sobre o risco de
dominancia fiscal no Brasil.

O tema é arido e pouco conhecido fora das rodas de debate econdémico, mas tem repercussao
direta no bolso dos brasileiros. Numa situacdo de dominéancia, as ferramentas que o Banco
Central tem para controlar o0 avanco dos precos, entre elas a Selic, perdem poténcia, e seu uso
pode até mesmo provocar o efeito inverso de impulsionar a inflacdo, dado o impacto que teriam no
aumento do custo do endividamento da Uni&o.
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Para Campos Neto, ‘é responsabilidade de todos
entender que temos um problema’. Foto: Dida
Sampaio/Estadao

Para abordar as saidas da crise fiscal
provocada pela alta do endividamento do
Pais, o Estaddo comeca na quinta-feira, 19,
uma série de entrevistas com especialistas.
A primeira sera com o ex-presidente do BC
Affonso Celso Pastore.

Na dominancia fiscal, € como se o BC
estivesse numa encruzilhada. Se eleva os
juros para conter a alta de pregos, traz problema ao Tesouro Nacional, elevando ainda mais o
endividamento e, no limite, abrindo a porta para mais inflacdo. Se ndo faz nada, a inflacdo pode
ganhar forca de qualquer maneira.

O diagnostico atual € que o Brasil ainda néo vive essa situacdo, considerada o pior dos mundos
pelos economistas, uma vez que a aceleracdo da inflacdo forca um ajuste fiscal pelo lado mais
perverso: corroendo o poder de compra de familias, sobretudo de menor renda. Mas os
economistas alertam que é preciso agir com firmeza para mostrar compromisso com o0 ajuste nas
contas publicas e fugir desse caminho.

A fotografia das financas e do cenario politico trouxe a tona a preocupagdo com a dominancia,
gue ja foi tema de debate na transi¢éo entre os governos FHC e Lula e em 2015/2016, no auge da
crise durante o governo Dilma Rousseff. Tanto em 2002 quanto em 2016, as incertezas se
dissiparam apos sinalizagdes de compromisso com medidas de ajuste.

A perspectiva hoje é de que a divida bruta do governo termine o ano em 96% do PIB e passe dos
100% em 2025, segundo o Tesouro, sendo que dois tercos tém custo diretamente atrelado a
Selic, a taxa basica de juros. O BC, por sua vez, tem sido cada vez mais cobrado a alterar sua
prescri¢do futura para os juros, indicando possivel aumento da Selic, diante da aceleracao dos
precos de matérias-primas e insumos para a indistria.

Enquanto isso, 0 governo Jair Bolsonaro e o Congresso Nacional adiam o debate de reformas
para dezembro, apés o segundo turno das eleicdes municipais. Outro fator de risco, segundo
economistas, é que o préprio presidente da Republica esvazia propostas da equipe econbmica
para conter o avango dos gastos.

O presidente do BC, Roberto Campos Neto, tem reforcado em seus discursos a necessidade de

ter “disciplina fiscal”. “E responsabilidade de todos entender que temos agora um problema”, disse
na terca-feira, 17, em entrevista a GloboNews. “A credibilidade esta associada as reformas.”

O economista Carlos Kawall, diretor do ASA Investments e ex-secretario do Tesouro Nacional,
explica que, numa situacdo de dominancia, a propria alta da taxa de juros se torna
contraproducente porque eleva ainda mais a divida e amplia a desconfianca em relacdo ao
problema fiscal. “Ai, a Unica solugcéo é deixar a taxa de juros mais baixa, de tal forma que a
inflagéo ao final se torne a maneira de ajustar as contas publicas.”

O economista José Julio Senna, chefe do Centro de Estudos Monetarios do Ibre/FGV e ex-diretor
do Banco Central, alerta que s6 manter o teto nédo resolve. “Nao adianta atacar um ou dois
elementos da despesa, tem de ser ‘arrasa quarteirao’. Frear as quatro rodas.”

Ele avalia que o BC esta correto em ndo aumentar agora o juro, pois as expectativas para inflacdo
ao consumidor seguem na meta — 0 Boletim Focus mostra que o mercado projeta alta do IPCA de
3,25% neste ano e 3,22% em 2021 — e as pressBes do dolar e do auxilio emergencial sédo
temporarias. Mas Senna alerta que o Brasil esta longe da “normalidade” e enfrenta um quadro
fiscal grave, sem demonstragéo de “apetite” do governo para soluciona-lo. Para o economista do
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Ibre/FGV, a dominancia fiscal est4 no fim da estrada que o Brasil percorre hoje, mas ainda ha
tempo para tracar uma rota alternativa.

O economista Fabio Terra, professor da Universidade Federal do ABC e diretor da Associagéo
Keynesiana Brasileira (AKB), entende que a dominancia fiscal seria uma “hipétese exagerada”.
Embora o Brasil tenha divida elevada e rombos fiscais a perder de vista, o volume de reservas
internacionais é significativo (0 que assegura protecdo em caso de maior saida de capitais) e ha
grande ociosidade na economia, refletida no alto desemprego e no uso apenas parcial da
capacidade instalada da industria. “Hoje nem sequer temos dinamica inflacionéria para se falar de
dominancia fiscal ocorrendo”, avalia.

Terra, porém, faz coro as preocupacdes com a falta de um plano para ajustar as contas publicas.
“A incapacidade do governo de apresentar um plano de consolidagao fiscal de médio prazo deixa
as expectativas desancoradas. Mas néo creio que culmine em inflacdo, mas sim em juros maiores
pedidos nos titulos do Tesouro”, afirma.

O economista Roberto Ellery, professor da Universidade de Brasilia, também vé risco de o Brasil
chegar a uma situacdo de dominéncia fiscal. Para ele, o BC ja poderia ter elevado a Selic em 0,25
ponto porcentual para mostrar que esta “atento” ao cenario, que é desafiador.

“A divida esta subindo muito, e ndo esta claro como vai ser o préximo ano. Vai ter Renda Cidada
ou nédo vai? As despesas do Rogério Marinho (ministro do Desenvolvimento Regional, que quer
elevar investimentos publicos), vai ter ou ndo vai? N&o temos definicdo nenhuma. As pessoas
podem comecar a achar que a divida pode sair de controle, e isso abre a porta para a dominancia
fiscal”, afirma Ellery.

A indefinicdo do Orgamento de 2021, a menos de dois meses do fim do ano, e a falta de lideranca
politica por parte do governo sao preocupantes, aponta o professor da UnB. “Esta claramente sem

controle. Vai ser muito dificil evitar um problema maior, porque nao tem lideranga”, diz.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 18/11/2020

EM RESPOSTA AO STF, MAIA DEFENDE DEBATE SOBRE REFORMA
ADMINISTRATIVA

Grupo de parlamentares enviou ao Supremo mandado de seguranca pedindo a suspensao da
tramitacdo da proposta sob alegacéo de falta de transparéncia na divulgacdo dos documentos que

serviram de base para o texto
Por Camila Turtelli, O Estado de S.Paulo

BRASILIA - O presidente da Camara, Rodrigo Maia (DEM-RJ), defendeu ao Supremo Tribunal
Federal (STF) que o debate sobre a reforma administrativa - que muda a forma como os
servidores séo contratados, promovidos e dispensados - seja feito pelo Congresso.

“Nao se pode autorizar que a minoria parlamentar simplesmente interdite a discussédo da matéria
indicada por outro Poder da Republica perante o Poder Legislativo, impedindo que os 6rgéos
apropriados analisem a matéria e, juntamente com a sociedade civil, examinem e debatam um
tema de fundamental importancia para o Pais”, escreveu Maia.

A reforma administrativa foi elaborada ainda no fim do ano passado pela equipe econémica, mas
ficou engavetada até setembro deste ano, quando a ala politica do governo decidiu encaminhar a
proposta. O texto foi enviado 24 dias depois de o entdo secretario Paulo Uebel, responséavel pela
formulacéo da reforma, pedir demisséo justamente pela demora na agenda. O préprio presidente
Jair Bolsonaro ja havia dado indicacdes de que a reforma poderia ficar para 2021.

O ministro do STF Marco Aurélio decidiu que cabia a Maia responder para um grupo de
parlamentares se a proposta enviada pelo Executivo seria suspensa ou ndo. Esse grupo,
representado pela Frente Parlamentar Mista em Defesa do Servidor, enviou ao STF um mandado
de seguranca pedindo a suspensao da tramitacdo da Proposta de Emenda a Constituicdo (PEC),



por falta de transparéncia na divulgacdo dos documentos que serviram de base para a elaboracéo
das propostas.

Como mostrou o Estadéo, o governo enviou sua proposta de reforma administrativa ao Congresso
antes de o texto ser analisado formalmente pela Subchefia de Assuntos Juridicos (SAJ), 6rgao
responsavel por aconselhar o presidente da Republica sobre a adequacéo legal de propostas e
atos normativos do Poder Executivo.

Em sua resposta ao Supremo, Maia diz ainda que a PEC esta parada na Camara. Com a
pandemia, as comissoes da Casa foram suspensa e ainda ndo voltaram a funcionar, com isso, a
reforma administrativa ndo chegou a tramitar.

‘Em razdo das circunstancias excepcionais impostas ao funcionamento desta Casa pela
pandemia, a tramitacdo de emendas constitucionais que ndo contam com o amplo apoio do
Plenario resta sobremaneira dificultada. As comissGes permanentes (entre as quais a Comissao
de Constituicdo e Justica e de Cidadania) ainda ndo foram instaladas e, regimentalmente,
enquanto a Camara nao retomar as deliberacbes presenciais, sequer é possivel constituir a
comissao especial que futuramente seria responsavel pela apreciacdo do mérito da Proposta de
Emenda a Constituicdo impugnada”, diz o deputado na resposta.

O governo entregou o texto a Camara em setembro. A PEC deveria comecgar a tramitar pela
Comisséo de Constituicdo e Justica (CCJ). A CCJ tera um prazo de cinco sessdes no plenério
para avaliar a admissibilidade da PEC, ou seja, decidir se ela é constitucional ou ndo.

Se for aprovada, a presidéncia da Camara deve criar uma comissao especial para avaliar o mérito
da proposicao, em um prazo de 40 sessoes. Na sequéncia, depois de duas sessodes, 0 texto pode
ir ao plenario onde precisa ser aprovada em dois turnos por pelo menos 308 votos.

A reforma pretende criar cinco novos tipos de vinculos para servidores publicos, apenas um deles
com garantia de estabilidade no cargo apos trés anos de experiéncia. O texto mantém a previsao
de realizacdo de concursos publicos, mas também vai permitir ingresso por selecdo simplificada

para alguns vinculos.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 18/11/2020

MINISTERIO CONSULTOU AREA JURI'DICe\ PARA ESTABELECER TETO PARA O
PRECO DE TITULOS DE DESCARBONIZACAO

Os CBIOs sdo emitidos por produtores e importadores de biocombustiveis e devem ser adquiridos
pelas produtoras de combustiveis fésseis para que atendam as metas de descarbonizacdo

estabelecidas pelo governo
Por Augusto Decker, O Estado de S.Paulo

O Ministério de Minas e Energia encaminhou a consultoria juridica da pasta a possibilidade de
implementar um teto aos precos dos Créditos de Descarbonizacdo (CBIOs), mostram documentos
obtidos pelo Broadcast Agro via Lei de Acesso a Informagdo. A analise do juridico foi contraria a
essa fixacdo. O pedido para que o tema fosse avaliado veio do secretario de Petroleo, Gas
Natural e Biocombustiveis, José Mauro Ferreira Coelho, em e-mail no dia 25 de maio. O valor do
teto ndo é mencionado nos documentos, mas uma fonte afirma que a intengéo era de que ele
fosse de R$ 10 por CBIO.

O parecer da consultoria juridica afirmou: "Do ponto de vista juridico, ndo é possivel a fixacdo de
preco teto para o CBIO, sem que haja larga e profunda justificativa técnica e econdmica, motivada
por circunstancias de desequilibrio de mercado e construida por meio de intervencdo adequada
do Estado na Economia, inclusive com a realizacdo de estudos e analises de impacto regulatorio”.

Os CBIOs séo instrumentos criados na Politica Nacional de Biocombustiveis (RenovaBio), de
estimulo ao uso de biocombustiveis. Eles sdo emitidos por produtores e importadores de
biocombustiveis e devem ser adquiridos pelas produtoras de combustiveis fésseis para que estas



atendam as metas anuais de descarbonizacdo estabelecidas pelo governo. Cada CBIO equivale a
1 tonelada de diéxido de carbono que deixou de ser emitida.
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Usina de etanol em Lucas do Rio Verde (MT): limite
de pregos para os CBIOs pode prejudicar
produtores de biocombustiveis. Foto: JF
Diorio/Estadao - 3/10/2017

Em nota técnica elaborada antes da
avaliagdo juridica, o Departamento de
Biocombustiveis j& havia feito ressalvas a
possibilidade de teto. "Acreditamos que uma
consulta publica do preco teto do Crédito de
Descarbonizacdo na fase inicial do
RenovaBio reduziria ainda mais a disposi¢céo
dos distribuidores de combustiveis em comprar o CBIO", afirma a nota. "O debate traria outro
ponto de inseguranca para os agentes do mercado que desconheceriam se 0 pre¢co negociado
esta longe ou perto do teto." Com isso, segundo o texto, o volume de CBIOs negociado diminuiria
até que o eventual teto fosse definido.

O Ministério de Minas e Energia ndo comentou o0 assunto até a publicacdo desta reportagem.

Um eventual teto seria positivo para as distribuidoras de combustiveis fésseis - que séo as partes
obrigadas a adquirir CBIOs -, j& que os gastos com os créditos seriam limitados e haveria maior
previsibilidade. A BR Distribuidora, inclusive, chegou a pedir esse teto ao governo federal. No
entanto, o limite de pregcos pode prejudicar os produtores e importadores de biocombustiveis,
limitando a receita que esses agentes obtém com a emissdo dos CBIOs. O parecer contrario do
juridico dificulta a implementacdo de um teto, mas a secretaria ainda pode tentar contra-
argumentar.

O tema CBIOs tem sido alvo de discussdes no setor. No dia 9 deste més, a Justi¢a proferiu liminar
determinando a reducdo da meta obrigatoria de compras por distribuidoras este ano, alegando
gue a pandemia de covid-19 afetava a capacidade de aquisi¢cdo. O pedido, feito pela Associacdo
das Distribuidoras de Combustiveis (Brasilcom), foi fortemente criticado pelo setor de
biocombustiveis. Essa liminar, porém, foi suspensa poucos dias depois.

Titulos negociados na Bolsa

Os CBIOs sédo emitidos voluntariamente por produtores e importadores de biocombustiveis. Para
emitir os titulos, eles contratam uma auditoria independente para certificar a eficiéncia energética
de sua producdo e quanto o combustivel polui menos na comparagdo com a opgdo fossil - a
certificacdo é aprovada pela Agéncia Nacional de Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP).
A quantidade de CBIOs que uma empresa pode emitir € proporcional a essa eficiéncia e ao
volume comercializado.

A emissao dos titulos serve de fonte de financiamento e remunera os produtores pelo “servigo
ambiental” de poluir menos. Parte do financiamento é garantida pela demanda obrigatéria por
parte de distribuidoras e importadoras de combustiveis fésseis - para comprovar o cumprimento
de suas metas anuais, elas precisam cancelar os CBIOs que compram no mercado junto a ANP.

Além disso, como os titulos sédo negociados na Bolsa, poderdo atrair investidores intermediarios,
interessados em lucrar com a compra e a venda dos papéis. Se o negécio decolar, até mesmo
empresas estrangeiras poderiam vir ao mercado brasileiro para compensar suas emissdes

comprando Cbios.
Fonte : O Estado de Séo Paulo - SP
Data : 18/11/2020

PETROLEO BRENT DEVE FECHAR ANO PERTO DE US$ 40, PREVE IBP
Por Cynthia Decloedt
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Plataforma de exploracao de petrdleo no mar. Foto: Fabio Motta/Estadao

Os precos dos barris de petrdleo Brent, que sdo negociados em Londres e utilizados como
referéncia por empresas como a Petrobras, deverdo fechar o ano préximos aos US$ 40 por barril
em que operaram ao longo dos ultimos meses, de acordo com o Instituto Brasileiro de Petrdleo e
Gas (IBP). A andlise € de que a volatilidade de precos tem aumentado a cada década, e que além
disso, o atual cenario, com incertezas no radar como as da pandemia da covid-19, contribuira para
reforcar essa tendéncia.

Depende. A trajetoria da oferta depende da renovagédo dos acordos para corte de producdo da
Opep e seus aliados — pesos-pesados do mercado, que ainda respondem por 37% da producéo
global — e da resposta do novo governo dos Estados Unidos, com o democrata Joe Biden na
presidéncia, a exploracdo do gas de xisto, que responde por expressiva parcela da producgéo
norte-americana.

Sinal amarelo. O gas de xisto € fortemente criticado pelos defensores de boas préaticas
ambientais, uma agenda crescente nos mercados e nos bancos. O insumo é encontrado no
interior de rochas, e sua exploragdo exige uma técnica conhecida como fraturamento hidraulico,
gue pode causar danos aos lencois freéticos.

Contato: colunadobroadcast@estadao.com
Fonte : O Estado de Sao Paulo - SP
Data : 18/11/2020

BRASIL QUER EXPORTAR TECNOLOGIA DO ETANOL E AMPLIAR MERCADO DO
COMBUSTIVEL NO MUNDO

Inovacao brasileira no setor vem desde o Proalcool, que completa 45 anos este ano; ideia do
governo é conseguir ampliar uso do biocombustivel na india, outro grande produtor de cana-de-
agucar

Por Augusto Decker, O Estado de S.Paulo

H& décadas, o Brasil é referéncia no setor de etanol, combustivel menos poluente e feito, aqui,
principalmente da cana-de-agucar, cuja produgdo o Pais também lidera. Além de manter um
amplo programa de substituicdo de combustiveis fosseis por renovaveis, o Brasil busca ampliar,
no mundo, o mercado do etanol, sobretudo na India, outro grande produtor de cana-de-acucar.
Iniciativas sustentaveis como essa serdo discutidas no Summit Agronegécio Brasil 2020,
promovido pelo Estadédo, que sera realizado entre os dias 23 e 25 de novembro.

O uso do biocombustivel traz vantagens econdémicas e ambientais: célculos da Unido da Inddstria
de Cana-de-Acucar (Unica), entidade representativa de unidades produtoras no centro-sul do
Brasil, indicam que, entre margo de 2003 —
guando foram lancados os carros flex — e
dezembro de 2019, o consumo de etanol
reduziu em 600 milhdes de toneladas as
emissbes de gases causadores de efeito
estufa. A inovagcao brasileira no setor vem
desde o Prodlcool, que completa 45 anos
este ano.
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Mercado de biocombustivel hoje ainda é muito
concentrado em Brasil e EUA. Foto: Tiago
Teixeira/AE

Na atualidade, o Pais também inova com o RenovaBio, programa aprovado em 2017 que visa a
estimular o uso de biocombustiveis. Nele, produtores e importadores de biocombustiveis se
certificam e sdo autorizados a emitir Créditos de Descarbonizagéo (CBIOs). O governo estabelece
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metas de reducdo de emissdes das distribuidoras de combustiveis fésseis, que terdo de adquirir
0s CBIOs para compensar o descumprimento dessas metas. Cada CBIO que as distribuidoras
adquirem equivale a uma tonelada de diéxido de carbono que deixou de ser emitido. Portanto,
guanto mais as distribuidoras venderem combustiveis poluentes, mais CBIOs terdo de adquirir.

A meta total das distribuidoras para este ano é de 14,5 milhBes de CBIOs, ou seja, serdo
compensados 14,5 milhdes de toneladas de CO2. Essa meta era, originalmente, de 28,7 milhdes,
mas foi revisada ao longo do ano por causa da pandemia da covid-19, que reduziu a demanda por
combustiveis. Para o ano que vem, a meta total é de 24,86 milhbes. Ela avancara ano a ano até
que, em 2030, chegara a 90,67 milh6es de CBIOs, neutralizando, portanto, 90,67 milhdes de
toneladas de diéxido de carbono. Entre 2020 e 2030, as metas preveem neutralizacdo de mais de
600 milhdes de toneladas de CO2.

Ainda ha, no entanto, disputa sobre essa questdo. Recentemente, uma liminar concedida pela
Justica a pedido da Associacdo das Distribuidoras de Combustiveis (Brasilcom) autorizou a
reducdo das metas de 2020 a 25% do previsto no inicio do ano. As distribuidoras disseram néo ter
condicdes de adquirir nem mesmo 0s numeros revisados de CBIOs por causa dos efeitos
econbmicos da pandemia, da falta de tempo e da baixa disponibilidade de Créditos de
Descarbonizagdo no mercado. Alguns dias depois, porém, o Tribunal Regional Federal da 1.2
Regido suspendeu a liminar e retomou as metas anteriores.

Setor privado

Além dos programas governamentais, o setor privado também trabalha na transicdo para
combustiveis mais limpos. No més passado, a Raizen, joint venture de Cosan e Shell e maior
processadora de cana do Pais, inaugurou sua primeira planta de biogas de subprodutos da cana
em escala comercial, em Guariba (SP). O investimento foi de R$ 153 milhdes.

A producdo de biogas usa torta de filtro e vinhaga como matéria-prima. A planta foi feita na
unidade da Raizen gque tem a segunda maior moagem de cana, assim a matéria-prima para o
biogas seréa o residuo da producéo de alcool e acucar. Com isso, sera possivel produzir 50% de
energia elétrica a mais sem que seja necessaria mais cana.

“A companhia entende a importancia da economia circular e os atributos da cana-de-acglcar, e
com a evidente transformag&o na industria dos biocombustiveis e da energia elétrica, enxergamos
na biomassa a transicdo adequada para uma matriz mais limpa e renovavel’, afirmou, em
entrevista por e-mail, o diretor de Relagfes Institucionais e Desenvolvimento Sustentavel da
Raizen, Claudio Oliveira.

O Brasil tenta estimular também que outros paises adotem o etanol — hoje, o mercado do
biocombustivel ainda € muito concentrado em Brasil e Estados Unidos. Em janeiro, esse foi um
dos assuntos na pauta da misso do presidente Jair Bolsonaro & india. O pais € o segundo maior
produtor de cana-de-acgucar do mundo, atras do Brasil, mas a maior parte de suas usinas converte
a planta apenas em acucar, pois ndo tém tecnologia para produzir etanol. Isso prejudica tanto
Brasil quanto india, ja que cria um excesso de oferta do adocante e pressiona 0s precos. Além
disso, a india sofre com polui¢do do ar e com a necessidade de importar petréleo, dois problemas
gue o etanol poderia ajudar a reduzir.

Eduardo Ledo de Sousa, diretor executivo da Unica, foi & india duas vezes apds a missdo em
janeiro. “O trabalho continua. As missbes fisicas foram interrompidas pela pandemia, mas
mantemos o trabalho, até em discussées virtuais com o governo deles”, afirma. Para ele, além da
india, outros paises podem evoluir na producdo de biocombustiveis. “O desafio de poluigdo nas
cidades é muito presente na Asia. E sdo paises que crescem muito e precisardo de mais energia
ao mesmo tempo que terdo de reduzir a capacidade dos fosseis.”

Servigo:
O Summit Agronegécio Brasil 2020 vai debater nos dias 23,24 e 25 de novembro o 'Agrongedcio
brasileiro e sustentabilidade'. O evento é gratuito e 100% online. Mais informacbes pelo link:

summitagro.estadao.com.br
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 18/11/2020



VALE VAl USAR REJEITOS DA MINERACAO PARA PRODUZIR MATERIAL DE
CONSTRUCAOQO CIVIL

Fabrica piloto da mineradora vai produzir 3,8 milhdes de materiais pré-moldados para o setor de

construcao; essa € a primeira iniciativa da Vale para reaproveitar os rejeitos das minas
Por Renée Pereira, O Estado de S.Paulo

Responsavel por dois dos maiores desastres ambientais do Brasil (Mariana e Brumadinho), a Vale
tenta encontrar novos destinos para os rejeitos da mineracdo e desafogar suas barragens. A
mineradora inicia nesta semana um projeto-piloto que visa transformar esse material em produtos
para a construgdo civil, como blocos de concreto e pisos. Embora ainda incipiente, a alternativa é
vista por especialistas como uma forma de reduzir a dependéncia pelas barragens, que viraram
um risco iminente para as familias que moram no entorno.
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A iniciativa da Vale vem num
momento em que ha uma escalada
da consciéncia socioambiental no
mundo. Isso tem motivado
empresas a se movimentar para
nao perderem mercado nem serem
prejudicadas entre investidores e
financiadores. No caso da
mineradora, avaliam especialistas,
apesar de ter conseguido recuperar

: o valor de mercado perdido com os
acidentes, ha também a tentativa de melhorar a imagem no mercado.

A fabrica foi construida numa area de 10 mil metros quadrados dentro da unidade da Mina do
Pico, no Complexo Vargem Grande, em Minas Gerais. Totalmente automatizada, a planta —
resultado de um programa de Pesquisa e Desenvolvimento (P&D) de R$ 25 milhdes — sera
operada por oito mulheres e deve passar por dois anos de testes.

Segundo a empresa, a unidade tem capacidade para reaproveitar cerca de 30 mil toneladas de
rejeitos e produzir 3,8 milhdes de materiais pré-moldados para a construcéo civil. O volume, no
entanto, é pequeno perto da quantidade produzida pela Vale nas opera¢cdes de minério de ferro.
Em 2019, foram 55,2 milhdes de toneladas — esse montante ndo inclui o material estéril, que é
empilhado. O processamento a seco representa em torno de 60% da producdo de minério da
empresa.

“Esse projeto ndo envolve retirar o rejeito da barragem. O que vamos fazer € dar um novo destino
para o material ao sair da mina”, diz o gerente executivo de Licenciamento Ambiental da Vale,
Rodrigo Dutra. Segundo ele, em vez de empilhar ou colocar na barragem, o material sera enviado
para a fabrica produzir os blocos.

Essa é a primeira iniciativa da Vale para reaproveitar os rejeitos das minas. O projeto contara com
a cooperagao técnica do Centro Federal de Educacdo Tecnoldgica de Minas Gerais (Cefet-MG),
que tera dez pesquisadores atuando na pesquisa. “Por estarmos dentro da unidade de mineracao,
teremos mais capacidade de pesquisarmos a aplicacdo de diversos residuos e validarmos a
tecnologia, desenvolvida em laboratério, no ambiente produtivo em escala industrial”, diz Augusto
Bezerra, pesquisador lider do projeto e professor do Cefet-MG.
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Segundo a Vale, nos dois anos de testes, os blocos produzidos na fabrica serdo usados
internamente e também doados para comunidades, prefeituras e parques. O primeiro lote sera
destinado a construgdo de um piso drenante na Reserva de Linhares, no Espirito Santo,
administrada pela empresa.

Viabilidade econdmica

Mas tornar o projeto vidvel ndo é uma tarefa facil. O vice-diretor de Habitat e Infraestrutura do
Instituto de Engenharia (associacdo dos engenheiros), Habib Jarrouge Neto, diz que a iniciativa da
Vale é algo que se tenta tirar do papel ha algum tempo, mas que ainda ndo se mostrou viavel
economicamente.

Mas o executivo argumenta que o alto grau de periculosidade que as barragens passaram a
representar pode ser um fator que impulsione novas tecnologias para tornar o projeto viavel. O
aproveitamento total de rejeitos j& é feito em outros paises. Na China, a meta € aproveitar 22% de
seu volume de rejeito mineral até 2022. “Depois dos acidentes de Mariana e Brumadinho, a
legislacdo ficou mais rigida para a construgdo de novas barragens e para a manutencdo das

atuais. Por esse motivo, pode valer a pena subsidiar esse novo negécio.”
Fonte : O Estado de Séao Paulo - SP
Data : 18/11/2020

Valor

Informacao que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)

RELATOR DA ‘BR DO MAR’ REJEITA PRORROGAR REPORTO E REDUZ FRETE DA
MARINHA PARA 10%

O governo quer votar o texto nesta quarta na Camara
Por Raphael Di Cunto, Valor — Brasilia

O deputado sargento Gurgel (PSL-RJ) protocolou hoje o parecer ao projeto de lei do governo que
muda regras de cabotagem (navegacao costeira), batizado de “BR do Mar”. O parlamentar rejeitou
emenda que propunha a prorrogacdo do Reporto, regime tributario previsto para acabar em
dezembro, e reduziu o Adicional Ao Frete Para Renovagédo da Marinha Mercante (AFRMM) para
10%. O governo quer votar o texto amanha na Camara.

Gurgel manteve os principais pontos do projeto, que visa desburocratizar o afretamento de navios
e permitir a contratacéo de navios com bandeira estrangeira por empresas nacionais. A proposta
gera polémica com estaleiros nacionais porque as embarcacdes construidas fora do pais sdo mais
baratas.

O relator fez mudancas laterais no projeto. Permitiu que o dinheiro do Fundo da Marinha Mercante
(FMM) possa financiar até 100% da construgdo de estaleiros e programas do Comando da
Marinha. Permitiu a contratacdo de seguro no mercado internacional para cascos e maquinas dos
navios e excluiu do projeto as regras sobre uso temporério de instalagdes portuérias. Também
estabeleceu que caberd a Marinha regulamentar questdes de seguranca em embarcacfes
estrangeiras afretadas e que faca a vistoria de tais navios.

O parlamentar rejeitou emenda proposta pelo deputado Hugo Leal (PSD-RJ) para prorrogacéo do
Reporto, que permite a importacdo de maquinas e equipamentos para concessionarias de portos
e ferrovias com suspensdo do pagamento dos tributos federais. O regime acaba em 31 de
dezembro de 2020 e o setor argumenta que, se nao for prorrogado, levara a necessidade de

repactuacao dos contratos. O Ministério da Economia é contrario a prorrogacao.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 18/11/2020



MAERSK ELEVA PROJECOES E LANCA PROGRAMA DE RECOMPRA DE ACOES
DE US$ 1,6 Bl

Apés tombo no primeiro trimestre e nova queda no segundo, gigante de transporte relatou

recuperacao mais forte do que o esperado na demanda
Por Dow Jones Newswires — Londres

A gigante de transporte A.P. Moller-Maersk lan¢gou um programa de recompra de ac¢des de US$
1,6 bilhdo, ap6s aumentar a projecdo de Ebitda (lucro antes de juros, impostos, depreciacbes e
amortizacdes) para uma faixa entre US$ 8 bilhdes e US$ 8,5 bilhdes para 2020. Segundo a
empresa, 0 programa de recompra foi apoiado pelos fortes lucros e geracao de caixa.

A projecdo anterior do Ebitda era de US$ 7,5 a US$ 8 hilhGes e a primeira fase do programa de
recompra, de US$ 500 milhdes, esta prevista para ocorrer de 1° de dezembro a abril de 2021.

A empresa dinamarquesa, vista como um termdmetro para o comércio global, relatou uma
recuperacao mais forte do que o esperado na demanda, em parte impulsionada por um aumento
nos consumidores americanos que compram produtos do Extremo Oriente.

As vendas cairam 1,4%, para US$ 9,9 bilh6es nos trés meses até 30 de setembro, e o Ebitda
aumentou 39%, para US$ 2,3 bilhdes — em linha com a atualizagdo comercial da empresa no
més passado.

A demanda por remessas despencou ho inicio deste ano com a epidemia de coronavirus, levando
a Maersk — que movimenta cerca de um quinto dos contéineres mundiais — a suspender sua
projecdo para o ano inteiro em marco. A demanda global de contéineres diminuiu 4,7% no

primeiro trimestre, antes de cair 10% no segundo trimestre.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 18/11/2020

BR DO MAR DEIXA REPORTO DE FORA E REDUZ TAXA DO FRETE

Governo tenta votacdo hoje na Camara para novas regras de cabotagem
Por Raphael Di Cunto — De Brasilia

O ministro da Infraestrutura, Tarcisio Freitas, se reuniu ontem com deputados da base aliada no
Congresso para discutir o projeto de lei que muda regras para cabotagem (navegacao costeira). O
governo tentara votar a proposta da “BR do Mar” hoje na Camara, mas ainda ha negociagées em
curso e um impasse politico, com os partidos da base obstruindo as sessées por causa da briga
pelo comando da Comisséo Mista de Or¢camento (CMO).

Os deputados da base e de partidos independentes fecharam acordo para tratar de questdes
tributarias e sobre praticagem (auxilio para navegacao em areas que apresentem dificuldade de
trafego) para outro momento. A ideia é diminuir o nimero de pontos polémicos durante a votacao
no plenario da Camara.

Uma emenda do deputado Hugo Leal (PSD-RJ) prorrogava por cinco anos o prazo de vigéncia do
Reporto, que permite a importacdo de maquinas e equipamentos para concessionarias de portos
e ferrovias sem pagar tributos federais. O regime acaba em 31 de dezembro e o setor argumenta
qgue, se ndo for prorrogado, levara a necessidade de repactuacao dos contratos, com um custo
bilionario.

O Ministério da Economia é contra a prorrogagao e convenceu os parlamentares. “Combinamos
gue todas as questdes tributarias ficardo para a reforma tributaria”, disse o lider do Republicanos,
o deputado Jhonatan de Jesus (RR). Na reunido, Tarcisio relatou que esta buscando um acordo
entre os Estados para reduzir o ICMS sobre a cabotagem. O governador de Pernambuco, Paulo
Cémara (PSB), prop6s diminuir a aliquota de 17% para 4,5%, mas o governador do Espirito
Santo, Renato Casagrande (PSB), se manifestou contra na reunido do Conselho Nacional de
Politica Fazendaria (Confaz).



A reunido ocorreu antes que o deputado Sargento Gurgel (PSL-RJ) protocolasse o parecer ao
projeto. A manteve 0s pontos principais do projeto, que visa desburocratizar o afretamento de
navios e permitir a contratagdo de navios com bandeira estrangeira por empresas nacionais, e fez
mudancas laterais, como excluir do texto as regras sobre uso temporario de instalacdes portuarias
e definir que a Marinha sera a responséavel pela fiscalizacdo dos navios.

A principal mudanca, que teve apoio dos partidos da base, mas que ainda é polémica com o setor,
foi unificar em 10% para todas as atividades o Adicional Ao Frete Para Renovacdo da Marinha
Mercante (AFRMM). Hoje s6 a cabotagem paga essa taxa. A navegacao de longo curso paga
25%, e a navegacéo fluvial e lacustre, 40%. Caso aprovado o parecer, todos pagariam 10% de
AFRMM.

Ha emenda para zerar o valor, mas os partidos da base foram convencidos pelo ministro que o
melhor é uma posicdo intermediaria para ndo deixar o setor sem capital - o dinheiro é utilizado
para financiar a construgéo de navios e estaleiros.

A bancada ruralista, porém, insiste em zerar a taxa para fertilizantes e permitir o uso do fundo
para dragagem (limpeza, desassoreamento ou alargamento de portos ou rios). “Estamos
negociando isso com o governo. Tivemos uma boa recepg¢ao do ministério a essas ideias”, disse o
deputado Sérgio Souza (MDB-PR), vice-presidente da Frente Parlamentar da Agropecuéria (FPA).

O governo ja sugeria permitir o uso do fundo para construcao de embarcacdes fora do Brasil e 0
relator ampliou o uso, para programas da Marina ou para financiar 100% de estaleiros nacionais.

Outro ponto que néo esta consolidado € que o projeto determina que dois tergos da tribulagdo dos
navios afretados terdo de ser brasileiros. H4 emenda para extinguir essa regra, mas o proprio
ministro sugeriu reduzir para um tergco na reunido e teve apoio da maioria dos partidos. O relator,
gue tem base eleitoral no Rio, porém, manteve a regra dos dois ter¢os - e deve contar com o

apoio de outros deputados de regides costeiras nessa deciséo.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 18/11/2020

CBO MUDA A ESTRATEGIA E IMPORTA SUAS EMBARCACOES

Companhia deixou de lado construcao de navios de apoio para a industria de 6leo e gas
Por Gabriela Ruddy — Do Rio
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Marcos Tinti, presidente do grupo CBO: “Nao
podemos cair no erro de construir [navios] no
Brasil a qualquer preco, temos que ser
competitivos mundialmente” — Foto: Leo
Pinheiro/Valor

Em meio a entrada de operadores
privados no setor de 6leo e gas no
Brasil, 0 Grupo CBO aposta na compra no exterior de barcos de apoio para atender ao esperado
crescimento da demanda na industria. A companhia deixa de lado a estratégia de construcdo de
embarcacOes proprias no pais adotada até 2018, tipo de investimento que acredita que vai
continuar inviavel por pelo menos mais uma década. Mesmo com a alta no numero de
contratacfes, as baixas taxas didrias pagas pela industria atualmente néo justificam novas obras.
“O preco de um navio existente hoje é um terco do preco de constru¢éo. Acreditamos que podem
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faltar navios no Brasil e queremos ter ativos para oferecer as operadoras”, diz o presidente
Marcos Tinti.

O primeiro passo da nova estratégia ocorreu ao final de 2019, quando a CBO comprou a unidade
de apoio do tipo PSV (plataform supply vessel) Standard Supporter, do Fletcher Group, que até
entdo atuava no Mar do Norte. A embarcacdo deve chegar ao Brasil até o final do ano. A
companhia, inclusive, ja negocia uma nova aquisicdo, que deve ser fechada nas proximas
semanas.

Paralelamente, em outubro o CBO anunciou a venda do estaleiro Oceana, em Itajai (SC) a
Thyssenkrupp Marine Systems, por um valor ndo divulgado. Assim, de sua estrutura de
construcao naval, a empresa mantém somente o estaleiro Alianca, em S&o Goncalo (RJ), agora
utilizado apenas como base de apoio e sede. No entanto, a companhia ndo descarta voltar a
construir no pais no futuro, conforme o aumento da demanda e das taxas didrias pagas para o
apoio maritimo justifiquem os investimentos. “Com o passar do tempo, a disponibilidade de navios
vai comecar a minguar e as tarifas vao crescer e justificar a construgéo. Isso talvez esteja no radar
dez anos a frente”, afirma Tinti.

A competitividade do pais, no entanto, serd um fator definidor para a estratégia futura. “Nao
podemos cair no erro de construir no Brasil a qualquer prego, temos que ser competitivos
mundialmente. O importante é, quando isso acontecer, construir com eficiéncia”, diz o diretor
técnico e comercial, Marcelo Martins

Grupo tradicional no apoio maritimo, o CBO tem 32 embarcac6es de apoio de médio e grande
porte, além de unidades de inspecéo e constru¢cdo submarina. A companhia foi fundada em 1978
e teve controle familiar até 2013, quando o Grupo Fischer se desfez do negécio, com a venda
para os fundos de private equity Vinci Partners e Patria, com 40% cada, em parceria com 0
BNDESpar, que tem os 20% restantes.

Ativo ao longo de praticamente todo o desenvolvimento da industria de petréleo e gas no mar no
Brasil, o grupo observa agora uma mudanca no perfil de apoio maritimo, a partir da venda de
ativos da Petrobras e da entrada de novos operadores no pais. “Prevemos uma demanda extra.
Nos preparamos para atender o pré-sal e as novas operadoras, que muitas vezes tém uma
operagao mais enxuta e de baixo custo”, diz o presidente da empresa.

O diretor de fus@es e aquisi¢des e relagdo com investidores do grupo, Rafael Kirsten, ressalta que
a induastria ja reiniciou as contratacdes, apds a derrubada nos precos do barril no inicio da
pandemia. “A incerteza saiu da mesa e as empresas passaram a colocar na praga novos projetos
para contratacdo de embarcacdes. Entre setembro e novembro dezenas de licitagbes foram
abertas. O ano de 2021 é bastante promissor: ha oportunidade de talvez ter a maior taxa de
ocupacao da frota”, afirma o executivo.

Tendo em vista a busca das petroleiras em reduzir a pegada de carbono de suas atividades, a
companhia também conduz esforcos de transicdo energética. Recentemente, 0 grupo anunciou
uma parceria com a Wartsila para a conversdo de um PSV para propuls&o hibrida, tecnologia que
permite ao motor da embarcacao alternar entre diesel e baterias.

O CBO também avalia a compra de navios movidos a aménia e a gas natural liquefeito (GNL),
fontes tidas como menos poluentes. Ao mesmo tempo, a companhia estuda atender outros

segmentos do mercado, como a geracao edlica em alto mar.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 18/11/2020
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COMO O RCEP,,O MAIOR TRATADO DE LIVRE-COMERCIO DO MUNDO, AFETA O
BRASIL E A AMERICA LATINA
Por BBC

O acordo que foi fechado neste domingo (15) estava em andamento havia quase uma década e
cobre gquase um terco da economia global, com a China na lideranca.
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Foto aérea mostra containers no terminal de
exportagdes em Qingdao, na China — Foto: AFP

Depois de uma década em construgédo, o
maior acordo comercial do mundo aconteceu.
Lideres asiaticos assinaram no domingo (15),
em Handi, o mega-tratado que inclui os dez

: . membros da Associagdo de Nagbes do
Sudeste Asiatico, além de Chlna Japao Corela do Sul, Australia e Nova Zelandia.

O acordo, Parceria Econdbmica Regional Abrangente (RCEP, na sigla em inglés), sera maior que a
Unido Europeia e o Acordo Estados Unidos-México-Canada. Os membros somam quase um tergo
da populacdo mundial e 29% do Produto Interno Bruto (PIB) do planeta.

A India também fez parte das negociacdes, mas desistiu em 2019 por temer que a reducio das
tarifas prejudicasse seus produtores.

O acordo

O RCEP eliminara tarifas de importacao pelos préximos 20 anos. O acordo também inclui
dispositivos sobre propriedade intelectual, telecomunicacfes, servi¢cos financeiros,
comeércio eletrébnico e servigos profissionais.

Muitos dos paises-membros ja tém acordos de livre-comércio entre si, mas com limitacdes que
podem ser superadas com o atual acordo.

"Os acordos de livre-comércio existentes costumam ser muito complexos em comparagédo com o
RCEP", disse Deborah Elms, da organizacéo Asian Trade Centre, a BBC em Cingapura.

Até agora, as empresas que dependem de cadeias de suprimentos globais podiam ser afetadas
por tarifas, apesar de um acordo de livre-comércio, porque seus produtos tinham componentes
fabricados em outro lugar. Um produto fabricado na Indonésia que contém pecas fabricadas na
Australia, por exemplo, pode estar sujeito a tarifas.

No ambito do RCEP, entretanto, os componentes de qualquer pais membro serdo tratados da
mesma forma, o que poderia dar as empresas nos paises do RCEP um incentivo para fazer
parceria com fornecedores da nova alianga regional.

Qual é a suaimportancia geopolitica?
A ideia do RCEP nasceu em 2012 e foi vista como uma forma de a China, maior importadora

e exportadora da regido, se opor a influéncia que os Estados Unidos vinham exercendo ali
durante o governo de Barack Obama.
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Obama havia promovido a Parceria Transpacifica (TPP, na sigla em inglés), da qual faziam parte
México, Chile e Peru, mas ndo a China.

O interesse pelo RCEP cresceu quando Trump retirou os EUA da Parceria Transpacifico - o pais
era o arquiteto do acordo e cuja economia correspondia a dois tercos do total do bloco.

Na verdade, a guerra comercial entre Estados Unidos e China e a politica nacionalista de Trump
("America first") acabaram com a ideia de Obama de olhar mais para a Asia e serviram para dar
forca ao RCEP, que € visto como uma oportunidade de Pequim para definir a agenda comercial
regional na auséncia de Washington.

Como principal fonte de importactes e principal destino das exportacdes da maioria dos membros
do RCEP, a China parece ser o principal beneficiario e esta bem posicionada para influenciar as
regras comerciais e expandir sua influéncia na Asia-Pacifico, algo que Obama queria evitar.

A Presidéncia de Biden mudara alguma coisa?

O comércio internacional esteve muito menos presente na agenda nesta campanha presidencial,
e Biden disse relativamente pouco sobre se sua politica comercial mudard significativamente ou
se vai reconsiderar o retorno a Parceria Transpacifico.
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Biden em discurso nesta segunda-feira — Foto:
Reuters

Biden defende retomar uma politica de
multilateralismo, como durante o governo

' Obama, mas é prematuro falar em acordos
comerciais, dados os enormes desafios que o democrata enfrentard internamente. Além disso,
eventuais medidas nesse sentido correm o risco de serem vistas como prejudiciais aos sindicatos
gue o ajudaram a vencer nos Estados do chamado cinturdo da ferrugem (regido tradicionalmente
industrial dos EUA).

E esperado que suas prioridades comerciais se concentrem em trabalhar com os aliados para
pressionar a China e forcar mudancas na Organizacado Mundial do Comércio (OMC).

Voltar ao que era a Parceria Transpacifico pode ndo acontecer no curto prazo.

Os sindicatos e 0s progressistas que apoiaram a eleicdo de Biden tém sido céticos em relagéo
aos acordos de livre-comeércio, e representantes desses grupos estdo presentes em sua equipe de
transicdo. Eles podem defender certas medidas de protecao a industrias vulneraveis, como aco e
aluminio.

Se Biden decidir se reconectar com a Asia-Pacifico, isso pode funcionar como um contrapeso em
relagdo a China.

Como afeta a América Latina?
O comércio bilateral entre a Asia e a América Latina tem crescido continuamente nas Ultimas

décadas, mas a integracdo entre as duas regifes tem muito espago para avangos e pode sofrer o
impacto do novo acordo, afirmam analistas.
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"No curto prazo, o RCEP pode causar algum desvio comercial, limitar o crescimento do
comércio entre a América Latina e a Asia", diz Jack Caporal, especialista em comércio do
Centro de Estudos Estratégicos e Internacionais (CSIS), com sede em Washington.

"No entanto, as regras comuns tornardo mais facil para as empresas latino-americanas com
presenca na Asia fazerem negdcios 14", agrega Caporal. "Uma questdo importante para os paises
latino-americanos é se eles buscardo uma integracdo com a Asia individualmente ou em conjunto,
como por meio da Parceria Transpacifico ou do Mercosul."

"Desde que o comércio entre a América Latina e a China explodiu, nos anos 2000, liderado quase
exclusivamente pelo rapido crescimento da China e sua necessidade de matérias-primas, 0s
paises da regido buscaram uma maior integracio com a Asia em geral, ndo apenas com a China,
mas em particular com Jap&o, Coreia do Sul e india", diz & BBC News Mundo Cynthia Arnson,
especialista do Wilson Center nas relacdes entre as duas regides.

Arnson afirma que esse era o espirito da Parceria Transpacifico, agora dizimada na auséncia dos
Estados Unidos.

"A menos que o0 governo Biden retorne a Parceria Transpacifico, os paises latino-
americanos serao atraidos por uma maior participacdo de mercado na Asia, que agora esta
representada pelo RCEP", acrescenta.

Nicolas Albertoni, professor da Universidade Catélica do Uruguai e pesquisador associado do
Laboratério de Politica e Seguranca Internacional da Universidade do Sul da Califérnia, acredita
gue ha uma "desvantagem" para os paises que ndo fazem parte desse tipo de mega-acordos.

"E fundamental que os paises da América Latina (principalmente do Cone Sul) que n&o fazem
parte batam a porta e pecam para fazer parte desses acordos", opina a BBC News Mundo.

E os efeitos para o Brasil?

O novo acordo deve afetar pouco a exportacdo de commodities brasileiras para a regiao,
segundo especialistas em relagfes internacionais e comércio exterior ouvidos pela BBC
News Brasil.

O professor de Relagfes Internacionais da Universidade Federal de Santa Maria (UFSM) Bruno
Hendler destaca que o acordo "faz parte de uma disputa maior, entre EUA e China, por processos
de integracédo regional que vao muito além da reducao de tarifas comerciais".

Especialista em relacdes da China com o Sudeste Asiatico e com a América Latina, Hendler
pondera que os efeitos desse tipo de acordo levam anos para serem sentidos, principalmente
porgue muitos paises tendem a usar salvaguardas para proteger setores econdmicos mais
frageis.

"O reflexo mais imediato desse acordo é a tendéncia de elevagdo de competitividade dos paises
asiaticos pela integracdo nas cadeias globais de valor, que € um processo que vem acontecendo
h& décadas", diz Hendler.

Para o Brasil, ele diz, o impacto n&o deve ser tao significativo.

"O grande mercado asiatico, que é o chinés, ja tem acordo de livre-comércio com paises que sao
concorrentes do agronegocio brasileiro. O novo acordo tende a oficializar uma série de acordos
que ja existiam - que alguns autores chamam de prato de espaguete, em referéncia a essas
conexdes. Vejo esse acordo como um 'upgrade' de uma série de acordos bilaterais e multilaterais
gue ja existiam entre esses paises. Entdo, no curto prazo, acho que o agronegocio brasileiro ndo
sera tdo impactado porque j& tem sido impactado ha anos pelo acesso privilegiado que o Sudeste
Asiatico tem ao mercado chinés."”



O presidente-executivo da Associacdo de Comeércio Exterior do Brasil (AEB), José Augusto de
Castro, espera um "impacto menor" para a exportacdo de commodities brasileiras.

"Tinhamos preocupacdo com o acordo anterior (TPP ou Parceria Transpacifico), em que os
EUA, nosso grande concorrente na exportacdo de commodities, participavam e teriam
muita vantagem. No acordo atual, o impacto para o Brasil em termos de commodities muda
pouco, e em relagdo a produtos manufaturados ja temos participacdo muito pequena, que
continuara pequena enguanto Brasil ndo fizer reformas estruturais internas", diz Castro.

Especialista em geografia das rela¢des internacionais, Gustavo Glodes Blum também diz que as
correntes de comércio do Brasil com a regido Asia-Pacifico, baseada nas commodities, ndo seréo
alteradas. Ele destaca, no entanto, que o Brasil pode sentir efeitos de uma possivel perda de
mercado dos EUA por |4.

"O efeito mais relevante para nds talvez seja um aprofundamento da disputa por mercado, com os
EUA aumentando esforgos de penetrar no nosso mercado. A China cria, na préatica, um mercado
comum na regido e isso vai prejudicar circulagdo de produtos americanos ali dentro”, diz Blum.

O ex-secretario de Comércio Exterior do Brasil Welber Barral, que classifica o acordo como
uma vitdria da China, avalia que "pode haver algumas concessdes tarifarias para paises da
regido, que nao vao abranger o Mercosul, e isso faz o Brasil perder vantagens tarifarias na
regiao".

Barral destaca que o Mercosul tera que procurar avancar nos acordos com a Asia. E também
aponta que empresas brasileiras que eventualmente decidam se instalar em algum dos paises
abrangidos pelo acordo podem se beneficiar de uma plataforma de expansao na Asia.

'Pouco ambicioso’

Embora o RCEP tenha sido uma iniciativa dos dez paises da Associa¢cdo de Nacdes do Sudeste
Asiatico, ele é visto por muitos como uma alternativa apoiada pela China a Parceria Transpacifico,
um acordo que exclui Pequim, mas inclui muitos paises asiaticos.

Doze nag0es, incluindo Chile, México e Peru, assinaram a Parceria Transpacifico em 2016, antes
de Trump retirar seu pais do acordo em 2017.

Sem os Estados Unidos, os demais paises assinaram o Acordo Abrangente e Progressivo para a
Parceria Transpacifica (CPTPP, na sigla em inglés). Embora inclua menos paises, o CPTPP reduz
as tarifas ainda mais do que o RCEP e inclui disposi¢bes sobre emprego e meio ambiente.

O ex-primeiro-ministro australiano Malcolm Turnbull criticou 0 novo acordo ao dizer que é
desatualizado.

“Haverd alarde sobre a assinatura e entrada em vigor do RCEP, mas é um acordo comercial
pouco ambicioso, ndo devemos nos enganar’, disse Turnbull, que assinou a Parceria
Transpacifico em nome de seu pais.

Ativistas temem a falta de medidas para proteger os trabalhadores e o meio ambiente e que isso
prejudique os agricultores e pequenos negocios em um momento em que eles ja estdo sofrendo
devido a pandemia.

Diferengas a parte

Do lado positivo, 0 RCEP relne paises que costumam ter relagfes espinhosas, como China e
Japédo. Além disso, tanto Australia quanto China estdo aderindo ao acordo, apesar de relatos de
gue a China pode boicotar algumas importacdes australianas por causa de diferencas politicas.

"Vocé pode cooperar com alguém ou simplesmente odia-lo, assim como as pessoas. O RCEP fez

um trabalho impressionante ao se separar de outras disputas", diz EIms.
Fonte: G1 - O Portal de Noticias da Valor Econémico - SP
Data : 18/11/2020
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IBAMA LANCA TERMO DE REFERENCIA PADRAO PARA COMPLEXOS DE
ENERGIA EOLICA OFFSHORE
Da Redacdo OFFSHORE 18/11/2020 - 20:00

O Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama) lancou,
nesta terca-feira (17), o Termo de Referéncia (TR) padrao para Complexos de Energia Edlica
Offshore. Este TR traz o escopo do que o empreendedor devera apresentar no seu estudo de
impacto ambiental para atestar a viabilidade deste tipo de empreendimento de energia renovavel,
trazendo, assim, clareza e seguranca para todo o0 processo.

De acordo com o diretor da Diretoria de Licenciamento Ambiental (Dilic), Jonatas Trindade, a
padronizacdo deste termo traz maior qualidade aos estudos e as analises ambientais, além de
diminuir a inseguranca juridica. Segundo ele, a tipologia edlica offshore € inédita no Brasil, sendo
gue os primeiros projetos dessa tipologia estdo sendo licenciados no Ibama.

“Esta padronizacao gerou um termo de referéncia mais qualificado, mais adequado a tecnologia
gue se pretende instalar por meio deste tipo de empreendimento, que poderd gerar emprego e
renda para 0 nosso pais. Além disso, garante maior protecdo ambiental e pode atrair
investimentos para o pais, pois onde ha transparéncia e regras bem definidas, h& atrativos para
investimentos, investimentos esses de projetos melhores do ponto de vista ambiental”, disse.

A elaboracdo do documento foi realizada no ambito de uma parceria do Programa Dialogos
Setoriais da Unido Europeia. O presidente do Ibama, Eduardo Fortunato Bim, agradeceu a

parceria, que foi fundamental nas discussdes, sobretudo, com o0s entes internacionais.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 18/11/2020

PRODUGAO DE BUZIOS DEVE ALCANGAR 2 MILHOES DE BARRIS POR DIA
Da Redag&o OFFSHORE 18/11/2020 - 19:53
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Principal ativo da  Petrobras,
responsavel atualmente por cerca
de 27% da producdo de Oleo da
companhia no Brasil, o campo de
Blzios deve chegar ao final da
década com a producao diaria acima
de 2 milhdes de barris de petréleo
por dia. Até 14, estardo operando no
campo 12 unidades de producdo,
com a inclusdo nos proximos anos
de oito novos FPSOs ao atual
guadro de 4 wunidades ja em

operacao (P-74, P-75, P-76 e P-77).

A informacéo é do gerente executivo da Petrobras Marcio Kahn, que participou, nesta tergca-feira
(17), do 3° Férum Técnico Pré-Sal Petroleo, promovido pela PPSA. “Buzios € um campo de
grande valor e baixo custo”, definiu Marcio, no evento online, que reuniu profissionais do setor de
petroleo e gas para discutir o cenério dos proximos dez anos no Poligono do Pré-Sal. Localizado
na Bacia de Santos, o campo de Buzios produz atualmente cerca de 600 mil barris diarios.
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Segundo o executivo, as plataformas P-78 e P-79, previstas para iniciar operacdo em Blzios em
2025, representam a chamada nova geracdo de FPSOs de alta capacidade da companhia,
incorporando as licdes aprendidas nos FPSOs ja instalados no pré-sal, incluindo aspectos de
contratagcdo e construcdo. Somadas, as duas novas unidades acrescentarédo a capacidade de 360
mil barris por dia a producédo do campo.

Também presente no evento, a gerente executiva de Libra, Mariana Cavassin, apresentou a
tecnologia do HISEP Submarino, prevista para entrar em operac¢ao no campo de Mero 3 em 2024,
e atualmente em fase de testes. O projeto pretende acelerar a produ¢do do campo e aumentar o
fator de recuperacdo, por meio da separacgéo e da reinjecdo submarina do gads com alto teor de
CO2 produzido junto com o 0Oleo. A executiva também destacou a contribuigdo da tecnologia para
a mitigacdo dos impactos relativos a emissdo de carbono, uma vez que o CO2 é reinjetado no
reservatorio a partir do leito marinho.

A executiva defendeu a extensdo do contrato de partilha da producdo, modelo regulatorio valido
para o campo de Libra, que prevé devolugdo do ativo em no maximo 35 anos. Segundo Mariana,
a possibilidade de extensdo do prazo, a exemplo do que ocorre no regime de concessao, reduziria
incertezas para o desenvolvimento da produgdo e aumentaria a atratividade do setor. “A ideia é
gue um Projeto de Lei permita estender a atuacdo desse modelo, o que amplia a continuidade dos
investimentos e diminui os processos de descomissionamento. O resultado € um ganho para
todos: Petrobras, parceiros e sociedade”, ponderou. O Consoércio de Libra foi formado pela
Petrobras (operadora, com 40%), Total (20%), Shell Brasil (20%), CNPC (10%) e CNOOC Limited
(10%), no primeiro leildo do pré-sal em regime de partilha, em outubro de 2013, tendo a PPSA

como gestora do contrato.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 18/11/2020

APM TERMINALS REGISTRA RECORDES EM SANTA CATARINA E NO CEARA
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 18/11/2020 - 19:52
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A APM Terminals Pecém, no Cearg,
alcancou dois recordes seguidos neste
ano: setembro havia sido o melhor més do
terminal, com mais de 41 mil TEUs. Em
outubro, o resultado foi superado, com
46.705 mil TEUs movimentados. No
acumulado do ano até outubro, o Terminal
de Pecém soma 309.051 mil TEUs, 7,9%
acima de 2019.

Ja no sul, o Terminal de Itajai cresceu na casa dois digitos em 2020, mantendo o ritmo dos
tltimos trés anos. Até outubro, o terminal ja havia operado mais de 457 mil TEUs, frente os 403
mil TEUs movimentados no mesmo periodo de 2019, um aumento de 13,4%.

A previsdo é bater a marca de meio milhdo de TEUs até dezembro. Assim como em Pecém, o
terminal em Itajai teve um més com movimentacao histérica em outubro, com 53.500 mil TEUs
movimentados. No acumulado, de 2017 a 2020, o crescimento da APMT Itajai passou de 200%.

Consolidag&o no Nordeste
O crescimento na regido Nordeste deve-se a localizacdo do porto para cadeia logistica dos
armadores e clientes finais, as linhas com navios maiores e com maior capacidade de
carregamento, a alta do ddlar e a recuperacdo econdmica pelas datas especiais (blackfriday,
natal, eventos final do ano).
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Os volumes também vieram acompanhados de importantes avancos para APM Terminals Pecém,
com o inicio do recebimento de navios de maior porte. Em agosto, o terminal recebeu o "MSC
Shuba B", maior navio a atracar no estado, com 330 metros de comprimento por 48,2 metros de
boca. A passagem do navio marcou também o inicio da temporada da safra de frutas do Ceara.

Uma novidade relevante foi a inauguracdo pelo Porto do Pecém do berco 10, que elevou a
capacidade operacional do terminal portuario. "Ver os nossos guindastes percorrendo 0S novos
trilhos foi um momento marcante para a APM Terminals Pecém. O novo berco 10 traz uma
capacidade adicional de 300 metros, colocando o Pecém dentro de um seleto grupo de portos na
Ameérica Latina que podem acomodar os navios New Panamax Vessels com calados de até 15,30
metros. O novo berco também otimizara o nosso sistema de janelas de atracagéo, reduzindo o
tempo de espera no fundeadouro", pontua Daniel Rose, diretor superintendente da APM
Terminals Pecém.

Com tudo, de acordo com o gerente comercial da APMT Pecém, André Magalh@es, a recuperagéo
de 2020 foi ainda maior do que imaginado: "Nao esperavamos uma recuperacgédo tao forte e tao
rapida nesse inicio de 3° trimestre. A Cabotagem, com as suas seis linhas regulares em Pecém,
resistiu bem aos impactos da Covid, consolidando-se como solugdo logistica para a regiao”,
afirma.

André destaca também a importancia da safra de frutas - como meldo, melancia e a uva e manga
do Vale de Sao Francisco - para os mercados de Estados Unidos e Europa como relevantes para
os resultados. "Neste ano, crescemenos 17% na exportagdo de mangas para o EUA e a APMT
operou praticamente 70% de todo o mercado de exportagcdo de mangas do Vale de Sé&o
Franscisco. Com relacdo ao meldo, ja estamos movimentando 100% acima do volume de 2020,
gragas aos navios maiores e ao grande comprometimento dos armadores com os clientes locais,
evitando cancelamento de escala”, afirma Magalhéaes.

A exportacao reefer registrou um salto de mais de 70% em compara¢cdo com mesmo periodo do
ano passado, com mais de 16.800 TEUs operados em 2020, contra 9.900 TEUs em 2019.

Sul em ascenséo

Ja em ltajai (SC), a exportacdo de cargas congeladas e a retomada das importagdes no segundo
semestre ditaram o ritmo do crescimento. Entre os 10 maiores portos do Brasil, a APMT ltajai foi
Gnico com crescimento no sentido da importacéo, de acordo com o Datamar (dados até agosto).

Enquanto isso, no sentido da exportacéo, entre os 10 maiores do pais, Itajai ficou entre os quatro
gue que tiverem aumento, sendo 0 que apresentou o maior percentual de crescimento, com 21%,
segundo ainda o Datamar (dados até agosto).

O terminal de Itajai celebrou em 2020 a inauguracao da bacia de evolugdo do complexo portuério
da regido. Com a nova bacia, agora o terminal pode receber navios de ate 350 metros de
comprimeto por 48 de boca. A obra coloca Itajai definitivamente na rota dos navios gigantes que
trafegam na costa brasileira. Ainda, com o aumento de movimentacdo, para melhoria da
capacidade operacional, a APMT Itajai realizou no segundo semestre do ano passado,

investimentos em equipamentos de patio (reach stackers) na ordem de mais de R$ 14 milhdes.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 18/11/2020

PRESIDENTE DA FENOP PROPOE REPENSAR CONTINUIDADE DA ALFANDEGA
SOB CONTROLE DA RF
Por Dérika Virgulino PORTOS E LOGISTICA 18/11/2020 - 19:46
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De acordo com Aquino, mundialmente a aduana
nao se conecta ao setor de arrecadacao, mas a
area de comeércio exterior.

O presidente da Federacdo Nacional das
Operacdes Portuérias (Fenop), Sérgio Aquino,
afirmou, durante o Painel 2020 - Pacto pela
Infraestrutura Nacional e Eficiéncia Logistica,
promovido pelo Instituto Besc, nesta quarta-feira
(18), que o pais deveria repensar se a alfandega
deve mesmo continuar sob o controle no
Ministério da Economia e Receita Federal ou se
deve passar para a area de comércio exterior do
governo federal. Segundo ele, mundialmente a
aduana ndo se conecta ao setor de arrecadacao.

Ele entende que o pais deva aproveitar o
momento de mudancgas ocorridas com aprovagdo da Lei n. 14.047/2020, que altera aspectos da
chamada Lei dos Portos (Lei n. 12.815/13), para rediscutir que as plataformas logisticas externas
aos portos possam ser direcionadas para uma gestédo unificada sob responsabilidade do Ministério
da Infraestrutura. De acordo com Aquino, € importante que as estruturas externas e internas —
COmo as operacionais - ao porto tenham uma visdo estratégica de infraestrutura, sendo assim
geridas de forma integrada.

Aquino destacou o ganho que a nova legislacdo trouxe para o setor portuario, sobretudo por ter
permitido a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) regulamentar outras formas de
ocupacdo de areas e atividades ndo previstas na Lei dos Portos. Essa abertura, segundo ele,
possibilita a execuc¢do de atividades complementares no interior dos portos, como atividades
industriais, por exemplo. Ele disse que porto teria a oportunidade fomentar outros negécios
trazendo mais competitividade entre porto publico e terminais privados.

“Isso permitira ganho na atividade portuaria, agregando valor e possibilitando que haja reducéo de
custos, pois, realizando atividades industriais dentro dos portos reduz a mobilidade, por exemplo,
além de gerar maior racionalidade na utilizacdo nas instalagcdes portuarias”, explicou Aquino. A
visdo de atracdo de negocios pode ser vista a parti da perspectiva de formacao de cluster que, no
Brasil, existem apenas em portos publico como de Suape (PE), Pecém (CE), Sepetiba (RJ) e Acu
(RJ).

Ele afirmou também que o modelo de gestédo portuério no Brasil, que aplica apenas o conceito de
LandLord Port, pois ndo ha a devida autonomia, vem passando aos poucos por uma transi¢do. No
mundo, tal modelo evoluiu transformando-se em no que ele chamou LandLord Port Avangado.
Neste, o gestor publico portuério ndo se dedica apenas a administracdo, mas também a fomenta

negécios, pensando nas atividades tanto de dentro quanto fora do porto organizado.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 18/11/2020

'PELA 12 VEZ, PRODUTOR BRASILEIRO FOI MAIS COMPETITIVO QUE
AMERICANO', DIZ MINISTRO
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 18/11/2020 - 19:45
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Tarcisio de Freitas destacou que queda
média de 11% no frete agricola em
2020 permitiu maior competitividade
para escoamento de gréos cultivados
no Mato Grosso.

O ministro da Infraestrutura Tarcisio
Gomes de Freitas destacou, nesta

‘ § guarta-feira (18), que, no ano de 2020,
0 custo para escoar a soja produzida no estado do Mato Grosso para a China foi mais barato do
gue a logistica de exportacdo do meio oeste norte-americano para o pais asiatico. Ele ressaltou
gue o frete agricola no Brasil caiu, em média, 11% no periodo.

"Pela primeira vez, o produtor brasileiro foi mais competitivo do que o produtor americano",
salientou Freitas, durante a solenidade de posse do diretor-geral da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq), Eduardo Nery. A cerimdnia ocorreu na sede da agéncia, em
Brasilia, com transmissao simultanea.

Na ocasido, Freitas projetou que 2021 serd o ano com mais de leildes do setor de infraestrutura,
com previsdo de mais de 50 ativos transferidos para iniciativa privada, contratagées que somam
mais de R$ 70 bilh6es de investimento. "Vamos atingir nossa meta de chegar ao chegar final de
2022 com R$ 250 bilhdes contratados", garantiu.

Até o final de 2020, o governo pretende realizar mais quatro leildes de arrendamento e publicar de
seis editais e a consulta publica da desestatizacdo da Companhia Docas do Espirito Santo
(Codesa). Ele acrescentou que o estudo desestatizacdo de Santos estd avancando com
velocidade. Segundo Freitas, o aumento de oferta de transportes farA com que 0s custos
logisticos caiam. "Vamos deixar para tras a maxima de que somos eficientes da porteira para
dentro e ndo somos eficientes da porteira para fora", afirmou.

Nery falou que o setor de infraestrutura serd crucial para a retomada do crescimento econémico
do pais no periodo pds-pandemia. Segundo o diretor-geral da Antaq, o setor aquaviario precisa de
investimentos para aumento de sua capacidade de movimentacdo de cargas e eficiéncia no
transporte. Ele lembrou que a agéncia organizar os leildes junto ao ministério, a Empresa de
Planejamento e Logistica (EPL) e Programa de Parcerias e Investimentos (PPI)

O diretor da Antaqg, Adalberto Tokarski, destacou que a agéncia tem pela frente desafios com o
novo marco regulatério da cabotagem, com a concessédo de companhias docas e com uma nova
politica para a navegacdo fluvial. Ele salientou que Nery demonstrou sensibilidade para
navegacao interior, que tem cerca de 85% de seu tr&fego na Amazoénia. Tokarski também citou a
necessidade de continuidade da outorga eletrdonica para terminais privados. o diretor disse que a
outorga da navegacao levou desafio de proporcionar ao regulado outorga online de quaquer parte
do pais, o que possibilitou facilidade aos regulados e aceleracdo no tempo de outorga eletronica.

Para Tokarski, a agéncia precisa caminhar para as modernidades que estdo acontecendo no
mundo, entre as quais a instalacdo de mecanismos inteligéncia virtual. "Os tempos de resposta da
nossa agéncia sdo bastante elogiados, porém precisamos trabalhar muito mais na elaboracao de
dados que possam ser interagidos por toda sociedade, principalmente aquaviaria e portuéria,
nunca esquecendo dos usuarios”, afirmou. Ele sugeriu a extensdo do indice de desempenho
ambiental (IDA) para empresas de navegacdo, arrendatarios e operadores. Ele avalia que o IDA
corrobora para boa gestdo de autoridade portuéria. O sistema hoje esta consolidado para portos
publicos e TUPs.Tokarski defendeu ainda a busca por um selo verde para navegacao interior, em
especial no transporte de passageiros.
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Na solenidade, o diretor da Antag, Francisval Mendes, destacou a qualificagdo do quadro técnico
da autarquia e considerou que a agéncia ndo precisa e ndo aceita regular mais do que o
necessario. "Regulacdo e fiscalizacdo exageradas e desnecesséarias significam entraves

burocraticos, desestimulos a investimentos", disse Mendes.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 18/11/2020

SANTOS BRASIL ADQUIRE CARREGADORES PARA CARROS ELETRICOS NO TEV
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 18/11/2020 - 17:54
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Terminal serd o Unico no Brasil a contar com
esse tipo de equipamento

Os carros elétricos ainda sao raridade
no Brasil, mas uma tendéncia pelo seu
menor impacto no meio ambiente. A
Santos Brasil deu o primeiro passo para
gue o Terminal de Veiculos (TEV) esteja
pronto para receber automoveis desse
tipo.

Signataria do Pacto Global, iniciativa da Organizacdo das Nac¢des Unidas (ONU) que mobiliza
empresas para o avancgo relacionado ao desenvolvimento sustentavel, a Santos Brasil equipou o
TEV com dois carregadores para carros elétricos: um fixo instalado em um totem e outro movel,
gue sera acoplado a um veiculo da companhia para carregar automoveis que percam carga no
momento do desembarque dos navios, evitando a necessidade de reboque. Com isso, o TEV
passa a ser o unico terminal de veiculos do pais a dispor deste tipo de equipamento.

O relatério da Agéncia Internacional de Energia (AIE) estima que o numero de veiculos elétricos
em uso em todo o planeta deve chegar a 10 milhdes neste ano. A expectativa € de que a marca
de 2,1 milhdes de veiculos elétricos vendidos em 2019 seja superada e que o segmento chegue a

representar 3% do total do setor.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 18/11/2020

TEMPO DE AVANCAR
Por Thomas Lima OPINIAO 18/11/2020 - 09:29
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Perto de completar um ano desde que
voltei para a TCP para assumir a diretoria
Comercial e Institucional da empresa,
avalio que vivemos um momento positivo
e promissor. Nos ultimos anos, a TCP
investiu fortemente no seu crescimento,
aumentando a sua capacidade
operacional, com a ampliagdo da
infraestrutura, aquisicdo de novos e
modernos equipamentos, sistemas e
novas tecnologias baseadas em Inteligéncia Artificial que otimizaram processos e melhoraram
ainda mais a nossa relacdo com o mercado.
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Além disso, nosso time comercial vem realizando um trabalho de exceléncia, o que tem garantido
a conversao de novas cargas para Paranaguad. Como resultado, nos oito primeiros meses de
2020, as exportagfes pelo terminal cresceram mais de 8% em relacdo ao mesmo periodo de
2019, o que coloca em segundo lugar nos rankings dos portos e dos terminais portuarios por
exportacBes no Brasil, divulgado recentemente pelo Datamar.

Temos vivido o resultado de um trabalho sério. Porém, ha muitos outros desafios que precisam
ser vencidos e resultados para serem alcancados. Como gestor, entendo que o maior deles é
transformar a TCP em um operador de nivel mundial, consolidado como o Hub Port da América do
Sul, e a melhor opcao logistica tanto para brasileiros, quanto para a industria de outros paises
como o Paraguai.

Sermos reconhecidos como o porto com maior e melhor portfélio intermodal do continente exigira
de nés um trabalho intenso de alinhamento entre diversos atores como governos estadual e
federal, e autoridades portuarias, para juntos mitigarmos gargalos importantes como é a
necessidade do aprofundamento do calado operacional, a execucdo do projeto para
aprofundamento, além da melhoria do acesso rodoviario a cidade de Paranagua.

Precisamos estar preparados, principalmente, neste momento em que observamos que a
consolidacao dos armadores e terminais portuarios. Hoje, os principais armadores sdo donos de
terminais portudrios, acirrando ainda mais a competicdo. Ganha quem esta preparado.

Apostando em um modelo de gestdo moderno, também temos o compromisso de gerar impacto
positivo em todo o litoral paranaense, transformando a regido em um polo de oportunidades,
desenvolvimento, inovacao e sustentabilidade. Com isso, movimentamos a economia paranaense,
gerando mais oportunidades de emprego e renda.

Pensamos grande, pois entendemos que a TCP é uma protagonista no que diz respeito ao
comércio exterior brasileiro. Por isso, assumimos o compromisso de sermos facilitadores e
lideranca em projetos de logistica em todo o estado. E tempo de avancar!

Thomas Lima é diretor Comercial e Institucional da TCP Terminal de Contéineres de

Paranaguéa
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RELATOR SUGERE PRAZO MAIOR DE AFRETAMENTO A CASCO NU E MENOR
INCIDENCIA DE AFRMM SOBRE FRETE
Por Danilo Oliveira NAVEGACAO 17/11/2020 - 20:44

Parecer do deputado Gurgel (PSL/RJ) propde possibilidade de as empresas brasileiras habilitadas
no BR do Mar financiarem até 100% dos seus projetos com recursos do FMM para construcdo em
estaleiro nacional.

O deputado federal Gurgel (PSL/RJ) apresentou, nesta terca-feira (17), parecer sobre o texto
original e emendas ao projeto de lei 4199/2020 (BR do Mar). A comissao especial rejeitou cerca
de 80 das quase 100 emendas apresentadas pelos parlamentares desde quando o governo
apresentou o texto do programa de estimulo a cabotagem ao Congresso, em 13 de agosto,
recebendo regime de urgéncia. A comissdo também recomendou a inconstitucionalidade da
emenda 23. A votacdo do PL consta na pauta da sessao extraordindria prevista para a tarde desta
guarta-feira (18).

A comissdo propds um aumento do prazo previsto para a flexibilizacdo do afretamento a casco nu,
com suspensdo de bandeira. A proposta é aumentar tal prazo para quatro anos a partir da data de
inicio de vigéncia como forma de dar maior seguranga juridica e econémica ao atual arcabougo
normativo do setor. O texto proposto estabelece datas especificas, mas que a comissédo entendeu
que seria de trés anos. A comissao também acatou a emenda do deputado Paulo Ganime visando



maior seguranca juridica em relacdo a regulamentacdo dos limites de embarcacdes afretadas,
sem que novos regulamentos prejudiquem situacg@es juridicas consolidadas.

"Algumas alteragbes foram propostas nas regras de flexibilizagéo dos afretamentos presentes no
texto original. Nossa avaliagcdo é a de que estas regras constituem estrutura complexa que
compBe um todo, com incentivos e hipdteses criadas apOs extenso debate técnico, e que,
portanto, ndo deveriam ser modificadas”, considerou o relator em seu voto. Outras emendas
foram rejeitadas porque a comissdo entendeu que eliminariam a busca pela harmonizacdo das
regras de indicacdo de diretores de agéncias reguladoras ou porgue iam contra a
multimodalidade.

O relator apresentou proposta de diminuicdo do percentual incidente sobre o frete a titulo de
Adicional ao Frete para Renovacao da Marinha Mercante (AFRMM) da navegacao de longo curso,
fluvial e lacustre, igualando-o ao da cabotagem. A proposta foi apresentada em emenda pelo
deputado Delegado Furtado e visa diminuir os custos para os setores afetados pelo projeto. Outra
proposta acolhida prevé a destinagdo de parte do Fundo da Marinha Mercante (FMM) a projetos
de programas do Comando da Marinha destinados a construcéo e reparos de embarcacdes em
estaleiros brasileiros, conforme previsto na emenda da deputada Professora Dayane Pimentel.

A comissdo também recomendou a possibilidade de as empresas brasileiras de navegacao
habilitadas no programa BR do Mar financiar até 100% dos seus projetos com recursos do FMM
para a construcdo em estaleiro brasileiro de embarcacdes de interesse do desenvolvimento da
marinha mercante, nos termos da emenda também da deputada Dayane Pimentel.

A comissdo propOs ainda que o contrato de uso temporario de instalacdes portuarias, para
atendimento de carga com mercado ndo consolidado, esteja previsto em uma Unica lei de
regéncia, especificamente a redagédo aprovada pela Lei 14.047/2020, sendo retirada da redacgéo
do PL. A avaliacéo € que a Lei 14047 ja trouxe alteracdes na Lei n® 12.815/2013, permitindo que a
administracdo do porto organizado pactue com o interessado na movimentacdo de cargas com
mercado ndo consolidado o uso temporario de areas e instalacdes portuarias localizadas na
poligonal do porto organizado, dispensada a realizagdo de licitacdo. Nove emendas sobre esse
assunto foram rejeitadas.

A comissao também sugeriu a eliminacdo da exigéncia do certificado de livre pratica realizada na
navegacdo doméstica pela Anvisa, bem como outros entraves burocraticos ao desenvolvimento
da cabotagem, entre os quais: a obrigatoriedade de apresentacdo de conhecimento de embarque
e transporte apenas em papel e a forma que os tripulantes estrangeiros serdo tratados nas
guestdes migratérias. Sobre esse tema, o relator acolheu a emenda 26. Gurgel acolheu duas
emendas de autoria do deputado Hugo Leal, no sentido de fortalecer a atuagdo da autoridade

maritima.
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